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ROS-analyse av E6 Sjoa-Bredevangen-Solhjem og rundkjering E6 x rv.15

Forord

E6 mellom Sjoa og Otta i Sel kommune er en del av hovedveiforbindelsen mellom Osilo il
Trondheim. Nye Veier AS har ansvar for planlegging, bygging og drift av veistrekningen.
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E6 Sjoa - Bredevangen - Solhjem + Otta 20.10.2025

Figur 1-1 Oversiktskart over strekningen med
varslingsgrense

Pa vegne av Nye Veier AS har Plan AAV ANS planlagt og utredet ny veitrasé og ngdvendig
kompletterende tiltak for ny E6 Sjoa-Bredevangen-Solhjem og rundkjgring E6 x rv.15.
Vurderingene og foreslatte oppfalgingspunkter er en del av planarbeidet og inngar som
grunnlag for detaljreguleringen av ny E6 Sjoa-Bredevangen-Solhjem og rundkjaring E6 x
rv.15.

Prosjektleder plan for Nye Veier er Stian Blindheim. En radgivergruppe med Asplan Viak AS
og Dr. Ing. A. Aas-Jakobsen AS som hovedkonsulenter har utfgrt arbeidet for Nye Veier. Ola
S. Brandvold fra Asplan Viak er oppdragsleder for radgivergruppen.

Rapporten er utarbeidet av Asplan Viak ved Einar Grgtvedt og Kristi K. Galleberg.
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ROS-analyse av E6 Sjoa-Bredevangen-Solhjem og rundkjering E6 x rv.15

1 Sammendrag

Med utgangspunkt i forslag til detaljreguleringsplan for E6 strekning Sjoa — Bredevangen —
Solhjem og krysset mellom rv. 15 og E6 ved Otta, er det giennomfart en risiko- og
sarbarhetsanalyse (ROS-analyse). Analysen er utfart i trad med Direktoratet for
samfunnssikkerhet og beredskap (DSB) sin veileder Samfunnssikkerhet i kommunens
arealplanlegging (DSB, april 2017), og etterkommer plan- og bygningslovens krav om ROS-
analyser ved all planlegging (jf. plan- og bygningsloven §4-3).

Planforslaget innebeerer at det i Sel kommune reguleres en 7,5 km lang strekning mellom
Sjoa og Bredevangen til ny tofelts motorvei med midtdeler og forbikjaringsfelt. Skiltet
fartsgrense er forutsatt 90 km/t. Mellom Bredevangen og Solhjem reguleres
trafikksikkerhetstiltak i form av areal til belysning og greft gst for E6, justering av dagens
gang- og sykkelvei og mulighet for etablering av landbruksadkomst vest for E6, nord for
Vangen.

Ca. 4,5 km nord for Bredevangen ligger Otta. Der reguleres dagens T-kryss mellom E6 og
rv.15 om til rundkjering.

En mer grundig beskrivelse av tiltaket er gitt i kap. 3.2 og i reguleringsplanens
planbeskrivelse.

Hensikten med planen er a regulere ny EB6 til en effektiv, solid og trygg vei og at den skal
bidra til omradets utvikling. Den nye E6 skal gjare det lettere a reise mellom kommunene,
som igjen vil styrke bade bo- og arbeidsmarkedet og gke attraktiviteten i omradet.

Sarbarheter i planomradene
Omradet gar gjennom dal-lgp med bratte skraninger pa gstsiden av ny trasé, som gjer den
utsatt for en rekke skredhendelser i bratt terreng.

Vassdraget Lagen har arlig en moderat flom som kan fa konsekvenser for omgivelsene og
fore til midlertidig svikt i infrastruktur. | tillegg er det en rekke mindre kryssende vassdrag
som gjer omradet utsatt for bade skred, flom og erosjon knyttet til disse.

Deler av strekningen gar igiennom sammenhengende skogsomrader hvor det er risiko for
skogbrann.

Prosess for ROS-analyse

Det ble avholdt et fareidentifikasjonsmate med representanter fra brannvesenet, politiet,
Bane NOR og fagutredere i prosjektgruppa den 17.09.2025. | tillegg til momenter og
dokumentasjon som framkom i mgtet er denne ROS-analysen basert pa eksisterende
grunnlag fra tidligere, samt nye og oppdaterte fagrapporter og kartkilder.

Folgende mulige ugnskede hendelser er identifisert, basert pa giennomgang av sjekkliste,
fareidentifikasjonsmgate og faglige vurderinger:
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e Steinsprang

e Jord- og flomskred — alternativ 1C

e Jord- og flomskred — alternativ 1l

e Sngskred — alternativ 1C

e Sngskred — alternativ 11

e 200-ars flom i Lagen

e Flom og erosjon i kryssende vassdrag

e ErosjonilLagen

e Svikt i overvannshandtering

e Hendelse som medferer stenging av E6 — alle felt
e Hendelse som medfgrer stenging av E6 — i én kjgreretning
e Alvorlig trafikkulykke

e Skogbrann

e Akutt forurensning

e Tap av drikkevann

e Distribusjon av forurenset drikkevann

o Viltpakjarsel

Risiko og sarbarhet for de aktuelle hendelsene er analysert ved bruk av eget analyseskjema.
Vurdering av sannsynlighet og konsekvens er basert pa erfaring fra tilsvarende tilfeller,
statistikk og faglig skjgnn. Risiko for den enkelte hendelse er fastsatt ved bruk av en
risikomatrise med kategoriene grgnn, gul og rad risiko.

Risikomatrise

KONSEKVENSER

Middels

Hay
SANNSYNLIGHET | (> 10%)
Middels
(1-10%)
Lav
(<1%)

For hendelser i rede omrader er risikoreduserende tiltak pakrevd, for hendelser i gule
omrader bgr tiltak vurderes, mens hendelser i granne omrader innebzerer en akseptabel
risiko. Resultater av risikoanalysen er oppsummert i tabellen pa neste side. Forutsatt at
forslag til risikoreduserende tiltak felges opp i videre planlegging vurderes risikoen & vaere
akseptabel.

Resultater av risikoanalysen er oppsummert i tabellen under med forslag til
risikoreduserende tiltak.
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Tabell 1-1 Resultater av risikoanalysen med forslag til risikoreduserende tiltak

Stabilitet

1 Steinsprang

2 | Jord- og flomskred —
alternativ 1C

3 | Jord- og flomskred —
alternativ 11

4 Sngskred — alternativ
1C

Liv/
helse

Materielle
verdier

Sikring av ny vei med
innlgpskontroll, store nok grafter og
tilstrekkelige kulverter/broer for a fa
gjennom flommer med mye
massetransport.

Innarbeidelse av faresone for skred i
reguleringsplankartet.
Innarbeidelse av rekkefglgekrav om
skredsikring i planbestemmelsene.
Dersom det skal tilrettelegges for
stans innenfor S1-sone, ma det
utfgres sikringstiltak tilsvarende
sikkerhetsklasse S2.

Sikring av ny vei med
innlgpskontroll, store nok grafter og
tilstrekkelige kulverter/broer for a fa
gjennom flommer med mye
massetransport.

Innarbeidelse av faresone for skred i
reguleringsplankartet.
Innarbeidelse av rekkefalgekrav om
skredsikring i planbestemmelsene.
Dersom det skal tilrettelegges for
stans innenfor S1-sone, ma det
utfgres sikringstiltak tilsvarende
sikkerhetsklasse S2.

Det ma prosjekteres og etableres
sikringstiltak for a tilfredsstille krav til
sikkerhet mot skredfare pa nominell
sannsynlighet 1/300.

Sikring av ny vei med
innlgpskontroll, store nok grafter og
tilstrekkelige kulverter/broer for a fa
gjennom flommer med mye
massetransport.

Innarbeidelse av faresone for skred i
reguleringsplankartet.

Innarbeidelse av rekkefglgekrav om
skredsikring i planbestemmelsene.

Vern av skog med egenskaper som
er ngdvendig for & begrense
utlgpsomradet for sn@skred iht.
modelleringer i vedlagt fagrapport
skred.

Eventuell sikring av ivaretakelse av
skog ved innarbeidelse av
hensynssone og bestemmelser i
reguleringsplan.

Dersom vern av skog ikke er mulig,
ma det prosjekteres og etableres
sikringstiltak for a tilfredsstille krav til
sikkerhet mot skredfare pa nominell
sannsynlighet 1/300.
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Vern av skog med egenskaper som
er ngdvendig for & begrense
utlepsomradet for sn@skred iht.
modelleringer i vedlagt fagrapport
skred.

Eventuell sikring av ivaretakelse av
skog ved innarbeidelse av
hensynssone og bestemmelser i
reguleringsplan.

Dersom vern av skog ikke er mulig,
ma det prosjekteres og etableres
sikringstiltak for & tilfredsstille krauv til
sikkerhet mot skredfare pa nominell
sannsynlighet 1/300.

Ved valg av trasé 11 ma det gjgres
en neermere vurdering av behov for
sikkerhet mot skredfare pa
Igsneomrédene L5-8.

Innarbeide hensynssone for flom i
plankart.

Stille krav om opparbeidelse av
kjgrebane i flomutsatt sone slik at
den taler & bli oversvemt.
Utarbeide plan for inspeksjon av vei
etter flomhendelse.

Unngéa at veien bygges opp av
finkornede masser i neerheten av
stikkrenner som vil kunne veere
utsatt for erosjon.

Detaljprosjektering av
erosjonssikring for krysninger mellom
vei og smavassdrag i trad med
anbefalinger i vedlagt fagnotat for
hydrologi og fagnotat
overvannshandtering (vannveier og
renselgsninger).
Utarbeide/oppdatere beredskapsplan
til & omfatte inspeksjon av
stikkrenner ved flomhendelse.

Stille krav til erosjonssikring av
fyllingsskraning ved Sandbumoen i
planens bestemmelser.

Vurdere behov for erosjonssikring av
dagens E6 pa utsiden av fyllingen
ved Sandbumoen.

Etablering av Igsninger for
handtering av overvann i trdd med
fagnotat overvannshandtering,
herunder rensegrgft og rensedam.
Tilstrekkelig dimensjonering av
stikkrenner og kulverter for a
handtere terrengvann.

5 | Sngskred — alternativ 11

6 | 200-ars flom i Lagen

7 | Flom og erosjon i
kryssende vassdrag

8 | ErosjoniLagen

9 | Svikti
overvannshandtering

10 | Hendelse som
medfarer stenging av
E6 — alle felt

11 | Hendelse som

medfarer stenging av
E6 —i én kjgreretning

Redusere fartsgrense pa
lokalveinettet i trad med anbefalinger
i TS-revisjon.

Legge til rette for apninger i
rekkverket som skiller kjgrebanene
for a sikre framkommelighet for
utrykningskjgretoyer.
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12 | Alvorlig trafikkulykke
13 | Skogbrann
14 | Akutt forurensning

15

Tap av drikkevann

16

Distribusjon av
forurenset drikkevann

17

Viltpakjgrsel

ROS-analyse av E6 Sjoa-Bredevangen-Solhjem og rundkjering E6 x rv.15

Det bgr vurderes neermere & legge til
rette for enkelte dpninger mellom
gjerdet som skiller kjgrebanene i
hver retning, for & sikre
framkommelighet for
utrykningskjgretayer.

Det foreslas ingen risikoreduserende tiltak.
Dagens E6 anses & vaere en godt egnet
omkjgringsvei.

Vurdere behov for beredskapsplaner
for ulykke med farlig gods, herunder
Iesninger for & forhindre forurensning
av sarbare resipienter og eventuelle
drikkevannskilder (private brgnner)
ved hendelse.

Kartlegging av private
drikkevannsanlegg fer utbygging.
Utsatte anlegg erstattes med sikrere
Igsninger permanent eller i
anleggsperioden. Anlegg som kan bli
pavirket kan overvakes for &
avdekke behov for avbgtende tiltak.

Kartlegging av private
drikkevannsanlegg fer utbygging.
Utsatte anlegg erstattes med sikrere
lgsninger permanent eller i
anleggsperioden. Anlegg som kan bli
pavirket kan overvakes for &
avdekke behov for avbgtende tiltak.

Etablering av viltpassasjer i trad med
anbefalinger i notat om vilttiltak.
Etablering av viltgjerde langs E6
med utforming som veileder vilttrekk
til omrader med viltpassasjer.
Innarbeidelse av rekkefglgekrav for
etablering av viltgjerde.

Vurdere risikoreduserende tiltak ved
lokalveier som ledegjerder, fareskilt,
hogst av veikant.
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2 Bakgrunn

Nye Veier AS ble opprettet av Stortinget i 2016 med
mal om & oppna en effektiv og helhetlig planlegging,
utbygging, drift og vedlikehold av trafikksikre
hovedveger. Stortinget har gitt Nye Veier mandat til &
prioritere rekkefalgen pa prosjektene ut ifra
samfunnsgkonomisk lennsomhet.

E6 pa stekningen fra Sjoa til Otta er en del av

hovedveiforbindelsen mellom Oslo og Trondheim. Nye | i) :
Veier har denne veistrekningen i sin portefglje og RY. i fm_;_fBred,evangen
startet planarbeidet for ny vei i 2020. /) 7y

- (7
bl
{~Sandbumoen "\

%

Dagens veistandard H S
N\ “Ny=Sandbu

Mellom Sjoa og Otta gar E6 som en to-felts vei
gjennom et landskap preget av skog, landbruksarealer
og spredt gards- og boligbebyggelse. Veistandarden
er varierende, med kurvatur ned mot i g
minimumskravene flere steder. Fartsgrensen varierer b -ﬁlordré“Eide
mellom 50 km/t og 80 km/t. Trafikkmengden (ADT) pa e f '
E6 er i dag ca. 6400 mellom Sjoa og Solhjem. |
sommermanedene kan trafikkmengden vaere opp mot
det dobbelte. | ti-arsperioden 2014-2023 er det

N

registrert 13 trafikkulykker pa strekningen. A
E6 Sjoa - Bredevangen - Solhjem + Otta 20.10.2025

Planstatus Planomride « = = = Forslag til varslingsgrense
Statens vegvesen regulerte ny E6 pa strekningen i
hhv. 2011 og 2013, og traséen ble regulert i Figur 2-1 Strekningen E6 Sjoa- )

. Bredevangen-Solhjem og Otta. Kartet viser
kommuneplanens arealdel fra 2016. Med bakgrunn i grensen for varsel om oppstart av
en problemanalyse for strekningen er det foretatt en planarbeidet.

optimalisering av prosjektet, som ligger til grunn for

foreliggende forslag til detaljregulering. Planforslaget bergrer gjeldende E6-planer inkludert
arealer regulert til boliger, vegstasjon, vei og delvis nytt masseuttaksomrade pa
Sandbumoen. Planarbeidet er en del av Nye Veiers helhetlige prosjekt for utbedring av E6 i
Innlandet.

Dagens situasjon

Hele planomradet ligger pa @stsiden av Lagen i Sel kommune. | sgr grenser planomradet til
E6-parsellen mellom Fryasletta og Sjoa i Sgr-Fron, som ble apnet og tatt i bruk i 2016. Fra
Sjoa strekker planomradet seg ca. 9 km fram til Solhjem. Dagens kryss mellom E6 og rv.15
pa Otta er et T-kryss.
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3 Tiltaksbeskrivelse

Ny E6 mellom Sjoa og Bredevangen
Mellom Sjoa og Bredevangen LR ‘
reguleres en 7,5km lang strekning til i "mf;;,‘: Otta
tofelts motorvei med midtdeler og e ‘
forbikjaringsfelt for ny E6. Beregnet
trafikkmengde pa ny vei er ca. 9 000 i
2050. Skiltet fartsgrense er forutsatt 90
km/t. Boliger stayskjermes i henhold til
gjeldende krav. Der omrader
avskjeeres fra dagens EG etableres
tverrforbindelser, mens dagens
bussholdeplasser viderefgres eller
tilpasses nytt veisystem. Turveier og
landbrukstilganger gst for dagens E6
ivaretas gjennom kulverter under ny
EG6.

Bredevangen
P Sel sjukeheim

~Sandbumoen-,

Mellom Nordre Eide og Ny-Sandbu U
JNysSandbu

legges det fram to alternative veilinjer
med tilhgrende nytt lokalveinett:

e Alternativ 1C folger gstsiden av
dagens EB6, vest for
boligomradet pa Randageilen,
for den krysser jordene ved
tidligere Ny-Sandbu barnehage
og felger lisida retning
Sandbumoen.

e Alternativ 11 bayer av fra
dagens E6 ved Nordre Eide,
slik at den blir liggende pa
gstsiden av boligomradet pa
Randageilen. Derfra holder den

hayden i terrenget og falger E6 Sjoa - Bredevangen - Solhjem + Otta 20.10.2025

Sjoa N

0 500 1000 2000 m
| I PR ST |

lisida i retning Sandbumoen. Tiltak mm Ny E6 - alternativ 1C
mmmmm Ny E6 - alternativ 11
Dagens E6 nedklassifiseres til fylkesvei mmm E6 - TS-tiltak
og fartsgrensen er forutsatt redusert. O kryssomréde E6
Det etableres gang- og sykkelvei i Figur 3-1 Oversikt over planlagt tiltak, inkludert alternative

. . . . . veilinjer pa Randageilen
tilknytning til kryssomradene pa Sjoa og Jerp g

Sandbumoen.
Trafikksikkerhetstiltak mellom Bredevangen og Solhjem

Mellom Bredevangen og Solhjem reguleres trafikksikkerhetstiltak slik at E6 kan gjares kryss-
og avkjerselsfri. P4 denne strekningen er forventet ADT pa E6 ca. 10 500 kjgretay i 2050.
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Mellom Bredevangen og Sere Vangen breddeutvides gang- og sykkelveien til 3,5 m og det
tillates kjaring til eiendommene. Nord for Sgre Vangen endres gang- og sykkelveien til lokal
adkomstvei med en bredde pa 4,5 meter opp til krysset med Otta trafikkstasjon pa Solhjem.
Bussholdeplasser saneres/fijernes, med unntak av holdeplassene ved Sel sjukeheim og
Solhjem. Beregnet trafikkmengde pa gang- og sykkelveien/ny lokalvei mellom Bredevangen
og Solhjem er under 100 kjgretay/dagn (ADT). Det planlegges med belysning og rekkverk
mellom E6 og dagens gang- og sykkelvei. Vest for E6 etableres en gruset vei for & sikre
adkomst til landbrukseiendommene. Avkjgrselen til Otta renseanlegg beholdes som i dag.

dvrige tiltak
Ca. 4,5 km nord for Bredevangen ligger Otta. Der reguleres dagens kanaliserte kryss mellom
E6 og rv.15 om til rundkjgring. Beregnet ADT her er ca. 10 700 kjgretay i 2050.

Som del av planarbeidet inngar vurderinger knyttet til anleggsgjennomfgring med tilhgrende
masseforvaltning. Det reguleres tre mulige permanente masselagre.

En mer grundig beskrivelse av tiltaket er gitt i reguleringsplanens planbeskrivelse.
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4 Innledning til ROS-analysen

4.1 Hensikten med planarbeidet

Denne analysen omhandler tiltaket E6 fra Sjoa til Bredevangen, som innebaerer etablering av
en ny E6-trasé gst for eksisterende vei, trafikksikkerhetstiltak mellom Bredevangen og
Solhjem, samt krysset mellom rv. 15 og E6 ved Otta som reguleres til rundkjgring. Hensikten
med prosjektet er a forbedre trafikksikkerhet, kapasitet og framkommelighet pa strekningen.

4.2 Hensikten med ROS-analysen

Hensikten med ROS-analyser er a bidra til den enkeltes trygghet for liv, helse og eiendom,
og a bidra til & ivareta samfunnets evne til a fungere teknisk, gkonomisk og institusjonelt, og
hindre en utvikling som truer viktige forutsetninger for dette (DSB 2017).

Det stilles krav il risiko- og sarbarhetsanalyse i alle planer for utbygging etter plan- og
bygningsloven, jf. Pbl. §4-3. Denne ROS-analysen er utarbeidet av Asplan Viak AS som en
del av reguleringsplan E6 Sjoa — Bredevangen — Solhjem.

ROS-analysen skal gi kommunen et godt
beslutningsgrunnlag for a ivareta samfunnssikkerhet i
arealplanleggingen.

ROS-analysen skal:

v" Dokumentere hvordan trinnene i ROS-analysen
er ivaretatt

v Beskrive hvordan tverrfaglighet og involvering
av ekspertise er ivaretatt

v" Redegjgre for hvilke mulige ugnskede
hendelser som er vurdert

v" For de identifiserte hendelsene, synliggjere
hele hendelseskjeden; fra arsaken til
hendelsen, eventuelle falgehendelser og
konsekvenser for innbyggerne

v Etablere skala for vurdering av sannsynlighet
(tidsintervall) og vurdering av konsekvens (virkning) av hendelsene

v Gjgre en vurdering av usikkerhet knyttet til kunnskapsgrunnlaget som ROS-
vurderingen bygger pa

v" Oppgi kildene og forutsetningene for vurderingene, og beskrive de resonnementene
som gjares

Fiur 41 DSB veiledr. Samfunnssikkerh‘eﬁ
i kommunens arealplanlegging (2017).

ROS-analysen skal videre:

v' Beskrive planomradet og utbyggingsformalet
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v Presentere resultatene fra ROS-vurderingen av mulige ugnskede hendelser. Risiko
og sarbarhet for de ulike hendelsene skal vurderes og presenteres hver for seg og
samlet

v Beskrive eventuelle tiltak for & redusere risiko og sarbarhet og forslag til oppfelging
gjennom planverktay med forankring i PBL. Det skal ogsa redegjgres for hvordan
tiltakene skal implementeres i planforslaget og i hvilke grad risiko og sarbarhet
reduseres.

v' Papeke eventuelle tiltak som ma falges opp pa annen mate enn gjennom
planforslaget.

ROS-analysen er ikke et mal i seg selv. Analysen er et viktig kunnskapsgrunnlag for 4 unnga
at arealdisponeringen skaper ny eller gkt risiko og sarbarhet. Kunnskapen man skaffer seg
gjennom ROS-analysen skal brukes bade av kommunen og utbyggere/forslagsstillere for & ta
gode beslutninger.
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5 Metode for ROS-analyse i planleggingen

ROS-analysen omfatter:

- Risiko- og sarbarhetsforhold som er vesentlig for & ivareta samfunnssikkerhet

- Forhold i omkringliggende omrader som kan fa konsekvenser for samfunnet

- Mulige konsekvenser av utbyggingen for omkringliggende omrader

- Endringer i risiko- og sarbarhetsforhold som felge av planlagt utbygging

- Risiko- og sarbarhetsforhold i kombinasjon, herunder vurdering av endrede
konsekvenser nar det legges klimapaslag for relevante naturforhold

- Vurderinger av om kunnskapsgrunnlaget er tilstrekkelig for & vurdere risiko og
sarbarhet, eller om ROS-analysen ma fglges opp gjennom naermere kartlegginger.

Risiko for skader pa naturmiljg, kulturmilje og andre ytre miljg-verdier inngar ikke i ROS-
analysen, men vurderes i planbeskrivelse og relevante fagrapporter.

ROS-analysen omhandler primeaert driftsfase/permanent fase, altsa situasjonen etter
gjennomfgring av planen. De fleste forhold i anleggsfase er regulert gjennom annet
regelverk, blant annet byggherreforskriften, og det er forutsatt her at dette regelverket fglges.
Vurderinger av sikkerhet, helse og arbeidsmiljg tilknyttet anleggsgjennomfaringen (SHA)
inngar ikke som en del av ROS-analysen og planarbeidet, men ma ivaretas gjennom andre
prosesser ifm. prosjektering av lgsningsforslag. Hendelser i anleggsfasen som kan vurderes i
ROS-analysen er hendelser som kan fa konsekvenser for tredjepart mht. materielle skader
eller stabilitet eller hendelser som inntreffer i anleggsfasen, men som kan f& konsekvenser i
driftsfasen.

Analysen er gjennomfeart i trdd med metodikk som er beskrevet i DSBs veileder for ROS-
analyser (2017). En oversikt over disse trinnene og i hvilke deler av rapporten de er ivaretatt
er presentert under.

5.1 ROS-analysens fem trinn

ROS-analysen skal vurdere
e mulige ugnskede hendelser som kan skje i fremtiden

¢ sannsynligheten for at den ugnskede hendelsen vil inntreffe

e sarbarheten ved systemer som kan pavirke sannsynligheten og konsekvensene
¢ hvilke konsekvenser hendelsen vil fa

e usikkerheten ved vurderingene
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Figur 5-1 Kartlegging av risiko- og sarbarhetsforhold for & identifisere mulige ugnskede hendelser for ROS-
vurdering til reguleringsplaner.

Forhold innad i bygninger forutsettes ivaretatt giennom kravene i TEK17. Enkelte
virksomheter har i tillegg krav til egen virksomhetsROS. Figuren nedenfor viser trinnene i
ROS-analysen.

Figur 5-2: Trinnene i ROS-analysen (DSBs veileder 2017).

Trinn 1 i ROS-analysen er en beskrivelse av planomradet og utbyggingsformalet. Her
innhentes informasjon om krav, egenskaper og forhold som kjennetegner planomradet,
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utbyggingsformalet og omkringliggende omrader. Trinn 1 gir et utgangspunkt for a
identifisere mulige ugnskede hendelser. Trinn 1 inneholder ogsa en gjennomgang av
overordnet ROS-analyse.

Trinn 2 i ROS-analysen er & identifisere mulige gnskede hendelser. Mulige ugnskede
hendelser kan omfatte potensielle naturhendelser og/eller andre ugnskede hendelser.
Naturhendelser og andre ugnskede hendelser er mulige ugnskede hendelser som direkte
kan pavirke samfunnsverdier og konsekvenstyper som liv og helse, stabilitet og materielle
verdier. Hendelsene kan ogsa ha indirekte pavirkning, ved at det for eksempel oppstar svikt i
kritiske samfunnsfunksjoner. Malet er a identifisere ugnskede hendelser av betydning, for a
vurdere risiko og sarbarhet og kartlegge aktuelle forebyggende tiltak.

Trinn 3 i ROS-analysen er & vurdere risiko og sarbarhet av de ugnskede hendelsene. Det
gjares en risikovurdering av de identifiserte ugnskede hendelsene, det vil si en vurdering av
sannsynlighet for om hendelsen inntreffer og hvilke konsekvenser hendelsen vil fa. Dette
gjores i et analyseskjema.

Trinn 4 i ROS-analysen dreier seg om a identifisere tiltak for & redusere risiko og sarbarhet.
Dette gjeres med bakgrunn i risiko- og sarbarhetsvurderingen i trinn 3. Det gis forslag til tiltak
og hvordan disse skal fglges opp i reguleringsplanen, fortrinnsvis i kart og bestemmelser.

Trinn 5 i ROS-analysen omhandler hvordan analysen og hvordan den pavirker planforslaget
dokumenteres. | trinn 5 sammenstilles resultatene fra ROS-analysen i et skjema som lister
opp mulige ugnskede hendelser, vurdering av sannsynlighet og konsekvens, forslag til tiltak
og hvordan de skal fglges opp.

5.2 Om sannsynlighetsvurdering

Sannsynlighetsvurdering brukes som mal for hvor sannsynlig det er at en bestemt ugnsket
hendelse vil inntreffe innenfor planomradet, innenfor et tidsrom, gitt kunnskapsgrunnlaget pa
analysetidspunktet.

Sannsynlighetskategorier for plan-ROS:

SANNSYNLIGHET PR.
SANNSYNLIGHET TIDSINTERVALL AR
Hay Oftere enn 1 gang i lgpet av 10 ar >10 %
Middels 1 gangilgpet av 10-100 ar 1-10 %
Lav Sjeldnere enn 1 gang i lgpet av 100 ar <1%

Sannsynlighetsvurdering for flom og stormflo:

F SANNSYNLIGHET PR.
SANNSYNLIGHET TIDSINTERVALL AR

F1 Hoy En gang i lgpet av 20 ar 1/20

F2 Middels En gang i lgpet av 200 ar 1/200

F3 Lav En gang i lgpet av 1000 ar 1/1000
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Sannsynlighetsvurdering for skred:

S SANNSYNLIGHET PR.
SANNSYNLIGHET TIDSINTERVALL AR

S1 Hay En gang i lgpet av 100 ar 1/100

S2 Middels En gang i lgpet av 1000 ar 1/1000

S3 Lav En gang i lgpet av 5000 ar 1/5000

Sikkerhet mot kvikkleireskred:

Begrepet omradeskred brukes som samlebegrep for skred i kvikkleire og andre jordarter med
sprgbruddegenskaper (beskrevet og definert i NVEs veileder 1/2019 Sikkerhet mot
kvikkleireskred). Omradeskred kan bli sveert omfattende, og en faresone kan ha betraktelig
stgrre utbredelse enn selve tiltaket.

Utredning av omradeskredfare (soneutredning) innebeerer a vurdere alle skraninger hvor et
skred kan utlgses og forplante seg inn i tiltaksomradet, samt omrader hvor skredmasser
ovenfra kan ramme tiltaksomradet. Omfang av ngdvendig utredning og eventuell sikring av
omradestabiliteten i faresoner for kvikkleireskred er avhengig av tiltakskategori
(tiltakskategori KO-K4), og kvikkleiresonens faregrad. Tiltakskategori fastsettes ut fra
konsekvens for tiltaket ved skred. Konsekvensene bestemmes av tiltakets starrelse og verdi
samt i hvilken grad tiltaket medfarer gkt personopphold eller tilflytting av personer.

5.3 Om konsekvensvurdering

Konsekvens er den virkningen en ugnsket hendelse kan fa for planomradet eller som tiltak i
trad med planen kan pafgre omgivelsene. Konsekvenstypene tar utgangspunkt i:
e Liv og helse — vurderes ut fra antall omkomne, skadde eller andre som er pafart

helsemessige belastningen pa grunn av den ugnskede hendelsen.

o Stabilitet — vurderes ut fra konsekvenser for befolkningen som blir bergrt av
hendelsen gjennom svikt i kritiske samfunnsfunksjoner, og som kan bidra til
manglende tilgang pa mat, drikke, husly, varme, kommunikasjon, fremkommelighet
etc,

e Materielle verdier — vurderes ut fra direkte kostnader som fglge av den ugnskede
hendelsen i form av gkonomiske tap knyttet til skade pa eiendom.

Det er farst og fremst de ugnskede hendelsenes virkning for befolkningen (ikke natur) som er
grunnlaget for vurderingene.

KONSEKVENSVURDERING

Konsekvenskategorier
Konsekvenstyper Store Middels Sma
Ulykke med dedsfall eller
Ulykke med o A
. personskade som : Ingen alvorlig/ fa/sma
Liv og helse . X behandlingskrevende
medfgrer varig mén; skader
skader

mange skadd
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Stabilitet System settes varig ut av System settes ut av drift Systembrudd er
1]
drift over lengre tid uvesentlig
. . Uopprettelig skade pa . L Uvesentlig skade pa
Materielle verdier ) Alvorlig skade pa eiendom .
eiendom eiendom

5.4 Omrisiko og sarbarhet

Risiko er et produkt av sannsynlighet og konsekvens. De aktuelle hendelsene synliggjares i

risikokategoriene grenn, gul og r@d. For hendelser i rade omrader er risikoreduserende tiltak
pakrevd, for hendelser i gule omrader ber tiltak vurderes, mens hendelser i granne omrader
innebaerer en akseptabel risiko.

KONSEKVENSER

Middels

Hoy (> 10%)
Middels (1-10%)
Lav (<1%)

SANNSYNLIGHET

Sarbarhetsvurderingen tar for seg evne til motstand og gjenopprettelse av tiltak i trad med
planen, som fglge av den ugnskede hendelsen.

Risikovurdering av naturhendelser av typen flom, stormflo og skred, er qgitt spesielle regler
gjennom Byggteknisk forskrift (TEK17), kapittel 7. Utgangspunktet er at byggverk skal
plasseres og utfgres slik at det oppnas tilfredsstillende sikkerhet mot skade eller vesentlig
ulempe fra naturpakjenninger. Ogsa endringer i forutsetninger for skade for eksisterende
bebyggelse skal vurderes (jf. TEK 17, §7-1).

Risiko for denne type naturhendelser regnes som aktuell dersom planomradet faller innenfor
NVEs landsdekkende aktsomhetskartlegginger eller dersom andre egenskaper ved terreng
og lgsmasseforhold tilsier skred- eller flomfare i omradet. Pa reguleringsplanniva skal det
utarbeides faresonekart av personer med dokumentert kompetanse innen aktuelt fagomrade.
| enkelte omrader og kommuner kan det allerede veere utarbeidet omradevise faresonekart
forut for reguleringsplanarbeidet.

5.5 Identifisering av tiltak for a redusere risiko

| arbeidet med risiko- og sarbarhetsvurderingen identifiseres aktuelle tiltak for & redusere
risiko og sarbarhet. Dette vil veere nye tiltak eller forbedringer. Tiltakene kan pavirke
sannsynlighet for de ugnskede hendelsene, arsak, sarbarhet, konsekvenser og usikkerhet.
Tiltakene kan falges opp med hensynssoner, bestemmelser, arealformal, rekkefglgekrav etc.

5.6 Usikkerhet

Det understrekes at det alltid vil veere en grad av usikkerhet knyttet til risikovurderingen.
Tilgang pa relevant kunnskapsgrunnlag vil pavirke usikkerhet.
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Usikkerhet knytter seg til en vurdering av om, og eventuelt nar, en ugnsket hendelse vil
inntreffe, omfanget av hendelsen og hva konsekvensene avhendelsen vil bli. Hensikten med
a vurdere usikkerheten er a synligjgre behovet for ny eller gkt kunnskap om planomradet.

5.7 Fareidentifikasjonsmgte

Den 17. september 2025 ble det avholdt et fareidentifikasjonsmate med representanter fra
sentrale aktarer innenfor reguleringsplan-arbeidet, samt relevante fagutredere hvis
fagomrade bergrer forhold for risiko- og sarbarhetsanalysen. Deltakerne i mgtet fremgar av
Tabell 2-2 under.

Tabell 5-1 Deltakere pa fareidentifikasjonsmate 17.09.25.

Navn Firma Rolle

Kristi K. Galleberg Asplan Viak Fagansvarlig ROS

Stian Blindheim Nye Veier Prosjektleder plan

Alexander Palacio Asplan Viak Fagansvarlig vei

Jon B. Zeigler Asplan Viak Fagansvarlig hydrologi

Geir Dehli Geovita Fagressurs ingenigrgeologi

Anders Stokka Geovita Fagansvarlig geoteknikk

Elisabeth B. Halvorsen ViaNova Fagressurs offentlig plan

Lars Andra Bane NOR

Roar Strand Sel og Vaga kommuner | Brannsjef Sel og Vaga

Dag Atle Tangen ViaNova Disiplinleder teknisk plan

Torgeir Dvsteba Aas-Jakobsen Fagansvarlig
anleggsgjennomfgring og SHA

Jgrn Morten Sletta Nord-Gudbrandsdal politi | Seksjonsleder for ordensseksjonen

Tonje Eidset Asplan Viak Fagansvarlig skred

Forut for mgtet ble det utarbeidet en kartportal hvor samtlige inviterte interessenter ble gitt
muligheten til a forhandsregistrere ulykkespunkter. Disse ble kvalitativt vurdert som grunnlag
til fareidentifikasjonsmgtet.

Mgtet ble innledet med en presentasjon av planforslaget og rammene for risikovurderingen,
etterfulgt av en orientering om relevante forhold for ROS-analysen fra fagansvarlige listet i
Tabell 5-1 Deltakere pa fareidentifikasjonsmgte 17.09.25.Tabell 5-1.

Pafelgende identifisering av mulige farer ved planforslaget ble giennomgatt enkeltvis med
innspill fra hver deltaker, etterfulgt av risikovurdering og avbgtende tiltak for de identifiserte
farene. Det er i etterkant av mgtet gjort en kvalitativ siling av hvilke av faremomentene som
ble trukket fram pa matet, som er aktuelle & innarbeide i ROS-analysen.

Statsforvalteren i Innlandet hadde ikke anledning til & stille pa selve matet, men sendte en

uttalelse med forventninger og forutsetninger for videre arbeid i ROS-analysen, forut for
fareidentifikasjonsmatet.
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5.8 Definisjon av sentrale begreper i ROS-analysen

o Sannsynlighet. Et mal for hvor trolig det er at en bestemt hendelsen inntreffe i
planomradet innenfor et visst tidsrom.

o Sarbarhet. Vurderer motstandsevnen til utbyggingsformalet, samfunnsfunksjonene og
ev. barrierer, og evnen til gjenopprettelse.

o Konsekvens: Virkningen den ugnskede hendelsen kan fa i et planomrade eller for
utbyggingsformalet.

o Usikkerhet. Handler om & vurdere kunnskapsgrunnlaget som ligger til grunn for ROS-
vurderingen.

o Barrierer. Eksisterende tiltak, f.eks. flom/skredvoll, sikkerhetssoner rundt farlig
industri, eller varslingssystemer som kan redusere sannsynlighet for og
konsekvensen av en ugnsket hendelse.

o Tiltak: | oppfelging av funn fra ROS-vurderingen kan det bli avdekket behov for tiltak
for a redusere risiko og sarbarhet. Dette kan vaere forbedringer i barrierer eller nye
tiltak.
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6 Grunnlag

6.1 Veistandard og utforming

Veien dimensjoneres i trdd med Statens vegvesens handbgker som veiklasse H2 for ADT
mellom 6000-15000 og fartsgrense 90 km/t. Vertikal og horisontal linjefaring er utformet for a
tilfredsstille kravene til en hastighet pa100 km/t, som muliggjar en heving av fartsgrensen pa
et senere tidspunkt.

Tverrprofilet planlegges som tofelts motorvei med en veibredde pa ca. 12 meter med 3,5 m
brede kjarefelt og 1,5 m skuldre. Veien skal ha midtdeler med rekkverk og langsgaende
viltgjerde. | tillegg vil det pa delstrekninger etableres rekkverk, stayskjermer og skredsikring.

1.5 3.50

I Y
I Togq1p 1 1 |

075 © 7 075

12,0-12.5

Figur 6-1 Standard tverrprofil for H2-vei. Mal i meter. Kilde Statens vegvesens N100 Veg- og gateutforming
(2023)

Det legges opp til forbikjgringsfelt i nordgdende retning mellom Randageilen og Ny-Sandbu. |
sgrgaende retning reguleres forbikjaringsfelt mellom Sandbumoen og like sar for Ny-
Sandbu. Tverrprofilet ved forbikjaringsstrekningene vil bli 14,5 m bredt med 0,5 meter
midtdeler.

326 | 325 !.0.75! 05-10 !,QJS! 'l 1.5

145-150

Figur 6-2 Standard tverrprofil for H2-vei med ADT <12000. Mél i meter. Kilde: Statens vegvesens N100 Veg- og
gateutforming (2023)
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6.2 Relevante forhold i overordnet ROS-analyse

Folgende overordnede og tilgrensende ROS-analyser vurderes som relevante for
inneveerende reguleringsplan:

¢ Helhetlig ROS-analyse for Lesja, Dovre, Sel, Vaga, Lom og Skjak
Dokumentet omfatter helhetlige ROS-analyser for alle seks kommuner, samt for
regionen Nord-Gudbrandsdal. Analysen trekker frem som spesielle forhold for Sel
kommune at «Flom i de store hovedvassdragene er en utfordring for Otta som ligger
pa en elveslette mellom Lagen og Otta elv. Isgang i Sjoa og Otta elva utgjer ogsa en
reell trussel for infrastruktur og bebyggelse. Flommene i hovedvassdragene i 1995,
2011 og 2013 gjorde stor skade pa infrastruktur, jordbruksomrader og bebyggelse.
Tilsvarende gjorde jordskred store skader i 2008, 2011 og 2013 Flom i sidebekker var
seerlig fremtredende i 2011.» Analysen er datert 2017, (den ble godkjent november
2016 i kommunestyret i Sel kommune), og inneholder ikke vurderinger rundt nyere
flomhendelser som «Hans» i 2023. Fglgende ugnskede hendelser og
risikoreduserende tiltak er vurdert som relevante for denne analysen:

Flom/oversvemmelse

Landbruksarealer legges under vann i alle kommunene. Pga. heving av grunnvann
blir det oversvammelse. Fremkommelighet reduseres pga. stengte veier og kan
medfere utfordringer mht. til & gi nedvendige helse- og omsorgstjenester.
Risikoreduserende tiltak som foreslas er a oppgradere eksisterende flomverk til 200
ar, gjennomfgre tiltak i regional plan, informere innbyggere, midlertidige
flomsikringstiltak og se@rge for lokal overvaking/forsterking av flomverk ved hendelser.

Oversvemmelse/overflatevannshandtering

Oversvemmelse i forbindelse med flom og/eller ekstremnedbar medfarer
oversvgmmelse av lokale bekker og overvannssystemer. Fremkommelighet
reduseres pga. stengte veier. Risikoreduserende tiltak er a sikre sidevassdrag,
oppgradere eksisterende flomvern, utarbeide planer for overvannshandtering, varsle
innbyggere forut for starre nedbgr og lage evakueringsplaner.

Jord- og flomskred

Blir utlgst ved overbelastning slik at ustabile/vannmettede lasmasser kommer i
bevegelse. Sidevassdrag i bratt terreng er spesielt utsatt i forhold til overbelastning
og stor vannfgring. Risikoreduserende tiltak er & etablere samarbeid med private om
ettersyn og vedlikehold av private veier og vanningsanlegg, videreutvikle
aktsomhetskart og sette opp malestasjon pa lokalt utsatte omrader.

Fjellskred (>10 000 m?)

Store skred fra ustabile fjellparti. Bergrunnsforhold medfgrer lokalt ustabile fjellpartier.
Sel: Steinkyrkja Sel (bergrer ca. 5 boliger). Det er ikke kjent omrader der fjellskred
kan ga direkte ut i innsjger og utlgse flodbglge. Risikoreduserende tiltak er & vurdere
om sikringstiltak for utsatte omrader er tilstrekkelige.
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Steinsprang og steinskred (hhv. inntil 100 m® og mellom 100 m® og 10 000 m3
Skred fra ustabile fjellparti, steinblokker i ustabilt terreng som raser ut.
Bergrunnsforhold medfarer lokalt ustabile fiellpartier. | Sel kommune var det pa
tidspunkt for utarbeidelse av analysen registrert at en person har omkommet i
steinsprang de ila. de foregaende 10 ar. Det er registrert 40 ras i kommunen i
perioden 1739-2006 med tap av 17-18 personer. Det var 40 skred i kommunen varen
2008, boliger matte evakueres og barnehage stenges. Risikoreduserende tiltak er a
kartlegge omrader pa faresoneniva.

Sng- eller sorpeskred

Snaskred blir utlgst i bratt terreng fortrinnsvis over 30 grader ved ustabile snaforhold.
Skredtyper: Lassnaskred, flakskred, vatsngskred og s@rpeskred. Risikoreduserende
tiltak er & videreutvikle og detaljere aktsomhetskart for sngskred, og a vurdere
sikringstiltak og varslingsanlegg i utsatte omrader.

Skogbrann

Skog- eller lyngbrann i et omfang utover det den lokale beredskapen handterer.
Topografi og vegetasjonsdekke hindrer store skogbranner. Historisk sett har trafikk
pa jernbanen antent flest skogbranner i regionen, pa strekningen Sjoa — Dovrefjell. |
juli 2014 brant over 1000 mal skog ned i Sel kommune. Tilgjengelighet og slokkevann
er identifisert som de stagrste utfordringene, samt vindforhold. Det er etablert
ordninger for samarbeid pa tvers av kommunegrenser, men de er sarbare pa ledelse
av starre hendelser. Risikoreduserende tiltak er & utgve kommunalt patrykk for
skogpleie og rydding langs jernbane, egnet varsling i utsatte omrader, kartlegge
skogsbilveier og vanntilgang og ake taktisk kompetanse i ledelsen.

Storre trafikkulykke pa vei

Kollisjon eller utforkjgring med flere kjgretgyer involvert. Kan skyldes vanskelige
kjgreforhold, teknisk svikt, menneskelig svikt (inkludert alkohol/rus og hgy fart). Det er
registrert 12 dadsulykker i Sel kommune etter 1999 (fram til 2016).
Risikoreduserende tiltak er utbedring av veinettet og kontroll av kjgretgyer og adferd i
trafikken, og bidra til forebyggende arbeid.

Vei: Bussulykke

Trafikkulykke (utforkjering i elv, kollisjon, skred) som involverer buss (inkludert
skolebuss). Det verst tenkelige scenariet er inntil 50 skadde eller dede. Arsaker kan
veere darlige veiforhold som glatt fare, svingete og darlig oversikt, svake kanter,
smale veier i kombinasjon med kvasse asfaltkanter, steinsprang/skred, ulykke/uhell
med andre trafikanter, menneskelig svikt eller forstyrrelser fra passasjerer. Det har
veert ca. 10 bussulykker i regionen de siste 10 arene (t.o.m. 2016).
Risikoreduserende tiltak er a kartlegge kritiske veipunkter som ledd i
trafikksikkerhetsplan.

Vei: Farlig godsulykke

Trailer med farlig gods (olje, kjemikalier, kloakk) havarert nzer tettbebyggelse eller
vann/elv. Stor fare for lekkasje av mulige helseskadelige stoffer eller stoffer med
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eksplosjonsfare. Arsak kan vaere tekniske feil, bremsesvikt, menneskelig svikt eller
fagreforhold. Risikoreduserende tiltak vil veere heving av veistandard, hyppigere
kontroll av tunge kjgretay, samt utarbeidelse av beredskapsplaner og gvelser for
handtering av farlig gods pa veiene.

E6 Ringebu - Otta, risikovurdering for E6 Nord-Fron grense - Bredevangen

| 2010 gjennomferte Statens vegvesen en kvalitativ risikovurdering i henhold til
Statens vegvesens og DSBs davaerende regelverk og veiledere. Risikovurderingen
knytter seg til en reguleringsplan fra Otta til Nord-Fron grense. Risikovurderingen
omfatter bade drifts- og anleggsfase. Fglgende ugnskede hendelser og
risikoreduserende tiltak er vurdert som relevante for denne analysen:

Ras-/steinsprangfare
Som anbefalt tiltak foreslas ekstra vedlikehold og kontroll (hay frekvens) av store
fyllinger for & hindre utglidninger.

Flom

Ved hendelser som er stagrre enn 200-arshendelser ma det paregnes materielle
skader pa vei og konstruksjoner. Dersom en slik flom inntreffer ma det paregnes at
kommunikasjon langs vei i Gudbrandsdalen er brutt flere steder. 200-ars flom er en
"ikke-opplevd hendelse" i Gudbrandsdalen. Til sammenligning var flommen i 1995 en
180-arsflom. Det er sannsynlig at bekker og vassdrag vil veere utsatt for rashendelser
og erosjon langt ovenfor omrade som kan defineres under "veiens ansvarsomrade".
Samtidig vil det vaere en betydelig risiko for at sgrpeskred, traer og hogstavfall og
lignende vil forsterke konsekvensene ved ekstrem nedbgr sannsynligvis i
kombinasjon med sngsmelting. Det ma sikres at stikkrenner og kulverter er apne, og
at vedlikeholdskontrakter pa strekningen inneholder kontinuerlig opprenskning av
treer/kvister slik at disse ikke tetter kulverter og stikkrenner.

Viltpakjorsel

Som anbefalt tiltak foreslas etablering av viltgjerder sli kat planlagte underganger
nyttes av viltet. Oppfalging av viltkrysningspunkt i fgrste ar for a sikre at krysning
fungerer som planlagt.

Planbeskrivelse med ROS-analyse for detaljregulering for nytt
masseuttaksomrade pa Sandbumoen

Som del av detaljreguleringsplan for nytt masseuttak pa Sandbumoen, ble det
utarbeidet en ROS-analyse som inngar som del av planbeskrivelsen. Det gjeres
oppmerksom pa at denne er utarbeidet i 2015, fer DSBs veileder for
samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging (2017). Falgende ugnskede
hendelser og risikoreduserende tiltak er vurdert som relevante for denne analysen:

Snoskred

Omradet bergrte aktsomhetssone for sngskred, men risikoen ble vurdert a ikke veere
signifikant.
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Flom
Flomfare er vurdert med utgangspunkt i 200-arsflom, og det ble lagt inn
vassdragsbelte pa 20 m mot Sandbuvangbekken.

Skogbrann/lyngbrann
Planen omfatter virksomhet som kan starte skogbrann ved gnister i tarr skogbunn.

Skolevei
Det ble utfgrt en trafikkanalyse som pekte pa svakheter i skille mellom kjgrevei og felt
for gaende/syklende. Forholdet ble ivaretatt gjennom tiltak i plan.

Hoegspentlinje
Risikoforholdet knytter seg til klatring i master, samt eksponering i magnetfelt. Planen
omfatter ikke tiltak som gker sannsynligheten.

6.3 Sarbarheti omradet

6.3.1 Sarbare objekter i omradet

Sarbare bygg i naerheten av omradet er Sel sjukeheim. For gvrig krysser ny vei eksisterende
vann- og avlgpsledninger i grunnen pa flere omrader. Vann- og avlgpsledninger som gar pa
tvers av omradet og krysser veilinjen, ma erstattes. Det Igper kraftlinjer i luftlinje mellom Sjoa
og Sandbumoen.

6.3.2 Grunnforhold

NGUs Igsmassekart viser at dalsiden i gvre del stort sett er dekket av moreneavsetninger
med varierende tykkelse eller bart fjell. Store omrader med berg i dagen er bekreftet av
historiske ortofoto. Stedvis, eksempelvis ved Koloberget er det angitt et tynt dekke av
organisk materiale over berggrunnen, mens det i terreng under Kolodokka er angitt
forvitringsmateriale — begge med innslag av morenemateriale. | terreng under Kvitberget er
det angitt et sammenhengende dekke av skredavsetninger, tilsvarende under brattskrenter
mellom Haugen og Sandbumoen.

Ved Sandbuvangen er det stgrre omrader angitt som breelvavsettinger. Angitt blokkstarrelse
i denne avsetningstypen varierer fra sand og siltig grus i ser til enkelte starre blokker med
stgrrelse stgrre enn ca. 10 m3 tilknyttet tungeformen i forlengelsen av angitt spylefelt (glasial
overflateform). Over Sel sjukeheim er det mindre omrader med angitte skredavsetninger. |
bunn av dalen er det elveavsetninger.

Potensialet for infiltrasjon og rensing av overvann fra veien vil avhenge av type Igsmasser,
samt mektighet av disse. Breelvavsetning, som det ifalge kartet til NGU er i omradet nord og
syd for Ny-Sandbu, har et betydelig potensiale for infiltrasjon og rensing. Lasmassekartet til
NGU er imidlertid lite detaljert og dette ma undersgkes naermere i neste fase av prosjektet.
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I NGUs grunnvannsdatabase NADAG er det flere steder pa strekningen registrert
sonderboringer og fjellbreanner, som sammen med utfgrte grunnundersgkelser gir et inntrykk
av lgsmassemektighet i nedre del av dalsiden. Tiltaksomradet ligger over marin grense og er
ikke innenfor et aktsomhetsomrade for kvikkleireskred iht. NVEs temakart for kvikkleire. Det
er ikke dokumentert sprgbruddsmateriale i strekningen Sjoa - Bredevangen.
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Figur 6-3: Lasmasse oversikt (NGU) der grann farge er morenematerialer (mgrk grann farge
er tykt, sammenhengende dekke og lys grenn farge er tynt dekke over berg), oransje farge
er breelvavsetning og gul farge er elveavsetning
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Figur 6-4: Lasmasse oversikt (NGU) der grenn farge er morenematerialer (mark grgnn farge
er tykt, sammenhengende dekke og lys gr@ann farge er tynt dekke over berg), gul farge er
elveavsetning og rad farge er skredmateriale

6.3.3 Skred

Det er utfart en skredfareutredning av veistrekningen E6 Sjoa — Bredevangen som grunnlag
for planforslaget, samt supplerende kartlegging av det utvidede varslingsomradet mellom
Bredevangen og Solhjem. Utredningen er gjort med utgangspunkt i metodikk i NVEs veileder
for vurdering av sikkerhet mot skredfare i bratt terreng.

Store deler av planomradet ligger innenfor aktsomhetssoner i NVEs aktsomhetskart for bade
sngskred, steinsprang og jord- og flomskred. To delstrekninger utpeker seg med hensyn til
dekningsgrad av aktsomhetssoner. Disse er Svaland — Varphaugen og Lykkja —
Bredevangen, som over stgrre omrader er dekket av aktsomhetssoner for flere skredtyper.
Mellom disse strekningene er det kun sveert lokale aktsomhetssoner for hhv. sngskred ved
Ny-Sandbu og flomskred langs Sandbuvangbekken.

Det er ingen skredhendelser registrert pa strekningen Sjoa — Bredevangen, men det er en
konsentrasjon av registreringer i naerheten, spesielt ved Solhjem. Her er det registrert en
jordskredhendelse 30.04.2008 mellom @vre og Nedre Tullut, i tillegg til en rekke hendelser
den 10.06.2011 som dekker et stgrre omrade.

Skredhendelsen (jordskred) registrert like sar for strekningen ved Vassrusti er registrert med
lasneomrade i veiskjeering. Hendelsene er registrert som jordskred, flomskred og
utglidninger. Etter dialog med lokal grunneier er det kommet frem at det var en
skredhendelse nedenfor eksisterende E6 under Kvitberget. Observasjoner i felt bekrefter
grov ur under Kvitberget, og ferske utfall hgyt i fiellsiden. Gjennomgang av historiske ortofoto
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viser for gvrig at det er registrert flom/flomskredhendelser fra flomhendelsene i 2011 og 2013
ved Sel sjukeheim.
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Figur 6-5 Utsnitt NVE Atlas. Hendelsen fra 2008 er markert med tekst, gvrige er fra 2011.
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Figur 6-6 Aktsomhetskart skredtyper Sjoa - Bredesvangen.

Det er videre utfart en egen skredfarevurdering for strekningen mellom Bredevangen og
Solhjem. Planlagte tiltak pa denne delen av strekningen omfatter belysning, siderekkverk og
en mindre endring av en gang- og sykkelvei som skal kunne nyttes som kjgrevei til boliger i
omradet. All den tid nye tiltak p& vei begrenser seg til lokalvei med en forventet ADT pa
mindre enn 500 kjeretay per dggn, er ogsa kravet til dimensjonerende skredsannsynlighet
betydelig lavere enn for E6. | dette tilfellet er sannsynligheten 1/20. Vurderingen mellom
Bredevangen og Solhjem konkluderer med at ingen deler av strekningen med planlagte tiltak
vil falle innunder skredfare-soner med skredsannsynlighet 1/20. | pafglgende
risikovurderinger for skred, tas det fglgelig utgangspunkt i analysestrekningen mellom Sjoa
og Bredevangen.
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Steinsprang
| skredrapporten er steinsprang vurdert med utgangspunkt i NVEs veileder. Pa bakgrunn av

hgydeforskjell pa lasneomradet og terrengforhold i utlapssone ble lasneomrader ved
Kvitberget og terreng over Stanviki naermere vurdert med hensyn til lasnesannsynlighet og
utlap. At terrenget ved Kvitberget utgjer et potensielt lasneomrade for steinsprang, er
bekreftet av terrenganalyser og feltobservasjoner. Kvitberget har vertikale, oppsprukne
fiellvegger med stor, grov ur under. Observasjoner av oppsprukket overhengende fijellparti,
ferske blokker og ur, samt traer pa overside med mulighet for rotsprengning, gjer at
lasnesannsynligheten vurderes a veere starre enn 1/100 i omradet. Over Stanviki er det
observert oppsprekking i tilknytning til brattskrenter i terrenget, hvilket gjgr at
lasnesannsynligheten ogsa her vurderes a veere stgrre enn 1/100 i omradet.

Steinskred

| skredrapporten er steinsprang vurdert med utgangspunkt i NVEs veileder. Pa bakgrunn av
hgydeforskjell pa lasneomradet og terrengforhold i utlapssone ble lasneomrader ved
Kvitberget og terreng over Stanviki naermere vurdert med hensyn til Iasnesannsynlighet og
utlap for steinskred. Vet Kvitberget er det ikke tegn pa betydelige deformasjoner som kan
indikerer stagrre avlgste partier. Observasjoner fra omradet bekrefter at det forekommer
sprekkesett som i kombinasjon med hverandre kan avlgse bergpartier. Til tross for dette, er
det ikke avdekket parti i starrelsesorden steinskred som er fullstendig avlgst, hverken i felt
eller skyggerelieff. Lasnesannsynligheten vurderes & veere mindre enn 1/1000. Ved Stanviki
er det ikke avdekket avilgste bergpartier av stgrrelsesorden steinskred.
Lasnesannsynligheten vurderes & vaere mindre enn 1/1000.

Sngskred

Deler av veistrekningen tilfredsstiller ikke krav til sikkerhet mot sngskred 1/300 uten bevaring
av skog. Terrengets evne til &8 samle sng er avgjerende for sngskredfare i et omrade. |
terreng brattere enn ca. 55 grader, dvs. sveert bratt terreng, vil sng som oftest skli ut som
mindre Igssngskred under sngfall eller like etter. | terreng med helning ca. 25-55 grader vil
starre mengder sng kunne bli akkumulert. Skogdekke og skogens egenskaper har ogsa
betydning for snagskredfare i et omrade. | skredrapporten er sngskred modellert bade med og
uten skogeffekt. Skredrapporten vurderer utlgsningssannsynligheten for store sngskred som
liten, forbeholdt skog med dempende effekt. Det er gjennom kartanalyse avdekket et
begrenset antall potensielle Iasneomrader for sngskred i situasjon med skog. Det er ogsa
avdekket at deler av strekningen tilfredsstiller ikke krav til sikkerhet (1/300) for sngskred i
situasjon uten skog, ei heller sikkerhetsklasse S1 og S2.

Jordskred

Flere deler av strekningen er innenfor aktsomhetssoner for jord- og flomskred, men det er
ingen registrerte jordskredhendelser iht. NVE og SVV sine kartdatabaser. Skyggerelieffkart
viser en del bekkenedskjaeringer, men ikke skredvifter. Feltbefaring viser ikke tegn til
utglidninger eller erosjon i forsenkninger. Terrenget er generelt jevnt hellende, og det er
primaert avrenning fra fiellsiden, ikke hgyereliggende nedslagsfelt. Vurderinger og
modelleringer i skredrapporten viser at det ikke er tegn til utglidninger eller aktiv erosjon i
forsenkninger i fjellsiden, med unntak av en mindre, bratt skraning nord for Haredalsbekken.
Det er for det meste avrenning kun fra fjellsiden, og ikke hgyereliggende nedslagsfelt i
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dalsiden. Deler av strekningen, tilknyttet nedskjeeringer i lgsmassedekket tilfredsstiller ikke
krav til sikkerhet mot skredfare pa 1/1000 for jordskred. Vei kan etableres uten sikringstiltak
for jordskred, men skal det tilrettelegges for stans innenfor 1000-ars faresone, ma det utfgres
sikringstiltak for opphold definert under sikkerhetsklasse S2.

Flomskred

| giennomgang av historiske ortofoto er det registrert flom/flomskredhendelser fra
flomhendelsene i 2011 og 2013 ved Sel sjukeheim. Det er bygget erosjonssikring/flomsikring
registrert ferdigstilt i 2013, og basert pa ortofoto tidfestet mellom nevnte hendelser. Det er
ellers ikke registrert flomskredhendelser pa strekningen. Strekningen er vurdert 4 tilfredsstille
krav til sikkerhet mot skredfare pa 1/300. Sikkerhetskrav 1/100 (S1) vurderes med dette ogsa
tilfredsstilt for skredtypen. Fraveer av historiske hendelser og observasjoner av
lasmassedekke i felt sett opp mot avrenningsanalysen legges til grunn. For punkt ved Sel
sykehjem vurderes utbygd sikringstiltak & ha pavirkning pa vurdert skredfare. Det vurderes at
flomhendelser med erosjon og massetransport kan forekomme i bekkenedskjaeringer i
omradet. Det vurderes at E6 ma sikres med innlgpskontroll, store nok grgfter og tilstrekkelige
kulverter/broer for & fa gjennom flommer med mye massetransport.

Det vurderes at flomhendelser med erosjon og massetransport kan forekomme i
bekkenedskjaeringer i omradet. Det vurderes at E6 ma sikres med innlgpskontroll, store nok
grofter og tilstrekkelige kulverter/broer for & fa gijennom flommer med mye massetransport.

Det vurderes at E6 ma sikres med innlgpskontroll, store nok grgfter og tilstrekkelige
kulverter/bruer for a fa gjennom flommer med mye massetransport. Dette gjelder alle steder
hvor det forekommer faresone 1/1000 jord- og flomskred pa vei, og seerlig ved
Haredalsbekken og stikkrenne ved gbnr. 310/4, hvor det er observer masser hhv. i etablert
sikringstiltak og pa rist ved stikkrenne, sa vel som pa nedsiden av veien | omradet. For selve
veikroppen er det ikke ngdvendig med tiltak med hensyn til jord- og flomskred, men i
sideareal kan det bli behov avhengig av planlagt bruk.

Serpeskred
Skredrapporten har naermere vurdert sannsynligheten for sgrpeskred, med bakgrunn i at

klimaprofilen til Oppland fylke angir forventet gkt flomvannfaring og gkt jord -, flom- og
serpeskredfare som folge av gkt nedbgrsmengde. Fraveer av sgrpeskredhendelser pa den
aktuelle strekningen, kombinert med fa segrpeskredhendelser regionalt, gjer at
lasnesannsynligheten vurderes mindre enn 1/100 for strekningen som helhet. Det forventes
hyppigere hendelser av mindre sgrpeskred som Igsner lokalt i bekke-forsenkningene enn
utlgsning av de stgrre flate omradene ved myrene. Lasnesannsynligheten vurderes starre
enn 1/1000, men mindre enn 1/300 med vektlegging av fravaer av regional historikk. Arlig
nominell sannsynlighet for sgrpeskred vurderes stgrre enn 1/1000 i forsenkninger hvor
flomskred er aktuelt.

6.3.4 Flom

Planomradet ligger innenfor aktsomhetssoner for flomfare iht. NVEs kartdatabase. Det lgper
en rekke mindre bekker som krysser veistrekningen pa vei ned mot Lagen. Ved enkelte
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strekninger er Lagen i seg selv determinerende for flomfareniva som strekningen mot sikres
mot. Det er utarbeidet et fagnotat for hydrologi med beregninger av flomveier etter
terrengmodell, samt minimumsdimensjoner for hvert bekkelgp i nedbgrsomradene med
utgangspunkt i 200-ars vannfgring.

6.3.5 Forurenset grunn

Iht. Miljadirektoratets karttjeneste Naturbase, er det ett omrade med registrert forurenset
grunn i neerheten av planomradet. Dette veere seg lokaliteten Otta Bilskadesenter AS, gst for
Sandbuvangen. Omradet er kartlagt med hgyeste forurensningsgrad som «sveert darlig», og
pavirkningsgrad 3 — ikke akseptabel tilstand og behov for tiltak. Planomradet ligger
nedstrems for det kartlagte forurensede omradet. Det forurensede omradet ligger utenfor
planavgrensningen, og tiltaket i trdd med planen vil ikke ha noen direkte konsekvenser pa
omradet.

| forbindelse med grunnundersakelser for strekningen, ble det patruffet noe fyllitt. NGI ble
engasjert for & vurdere bergmassens syredannende potensial. Fyllitt er en delvis omdannet
leirskifer (kan ogsa vaere en tidligere svartskifer som f.eks. alunskifer) som kan inneholde
sulfider som pyritt og kan derfor ha potensial for & forarsake sur avrenning. Prgven tatt pa
strekingen som knytter seg til dette planforslaget ble vurdert a ikke veere syredannende.

6.3.6 Overvann

Potensialet for infiltrasjon og rensing av overvann fra veien vil avhenge av type Igsmasser,
samt mektighet av disse. Breelvavsetning, som det ifalge kartet til NGU er i omradet nord og
syd for Ny-Sandbu, har et betydelig potensiale for infiltrasjon og rensing. Lasmassekartet til
NGU er imidlertid lite detaljert og dette ma undersgkes naermere i neste fase av prosjektet.
Infiltrasjonskapasitet vil pavirke type overvanns- og renselgsninger som foreslas.

6.3.7 Trafikk og veistandard

Det er stor variasjon i trafikken gjennom aret. | juli er trafikken 70—-80 % hgyere enn
gjennomsnittlig ADT mens den pa vinteren er 20-30 % under ADT. Det er noe variasjon
gjennom uken med mest trafikk pa fredag og sendag. Andel tunge kjgretgy er ca. 20%.

En gjennomgang av politiregistrerte ulykker pa strekningene for de 10 siste arene (2014-
2023) viser at de fleste ulykkene som skjer er mellom motorkjgretay, og at ulykkene som
oppstar oftest er mgteulykker, utforkjgringsulykker og ulykker i forbindelse med kryss. Pa
strekningen mellom Sjoa og Bredevangen er det registrert 10 trafikkulykker i den angitte

perioden, mens det for krysset pa Otta er registrert 2 trafikkulykker i samme periode.

Gjennom kryssomradet pa Sjoa er fartsgrensen 60 km/t. Mellom Sjoa og Bredevangen er det
fartsgrense 60 km/t forbi Stanviki / Varphaugen og forbi Sandbumoen / Sel sjukeheim. Pa
resten av strekningen er fartsgrensen 80 km/t, selv om veistandarden ikke tilfredsstiller
gjeldende krav til en H1-vei med 80 km/t. Gjennom krysset E6 x rv15 er fartsgrensen 50
km/t.
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Mellom Sjoa og Bredevangen er det 6 kryss og 25 avkjgrsler. Kryssene er stort sett T-kryss
og enkelte X-kryss. Pa strekningen er det gang-/sykkelvei mellom Moavegen ved

Sandbumoen og Otta sentrum.

6.3.8 Klimaprofil for Oppland

Klimaendringer i form av kraftigere
nedbgrepisoder, hgyere temperatur og mer
nedbgr som regn i stedet for sng forventes a
endre flomregimet i tidligere Oppland fylke frem
mot 2100. Det beregnes en betydelig reduksjon i
sngmengdene og antall dager med sng i
lavereliggende omrader, med opptil 1—-4 maneder
kortere sngsesong. Det vil fortsatt veere enkelte
ar med betydelig sngfall selv i lavlandsomrader.
Det vil bli flere smelteepisoder om vinteren som
folge av gkning i temperaturen. Gradvis reduserte
sngmengder vil gi gradvis mindre
sngsmelteflommer, mens mer nedbgr som regn
vil fare til at regnflommene blir starre.

Ekstli‘em
nedber

Regnflom

Jord-, flon

ey
Sneskred

Gjennomsnittlig arstemperatur i Oppland er
beregnet & oke med cirka 4,0 °C. Den stgrste
temperaturgkningen beregnes for vinteren,

ca. 5,0 °C, mens sommertemperaturen er
beregnet & gke med cirka 3,5 °C. Vekstsesongen
vil ke med 1-2 maneder.

Skredfaren er sterkt knyttet til lokale
terrengforhold, men vaeret er en av de viktigste
utlasningsfaktorene for skred. | bratt terreng vil
klimautviklingen kunne gi gkt hyppighet av skred
som er knyttet til regnskyll/ flom, sngfall og
sngsmelting. Dette gjelder fgrst og fremst
jordskred, flomskred og s@rpeskred.

Steinsprang

og serpeskred

og steinskred

SANNSYNLIG BKNING

Det forventes at episoder med kraftig nedber
pker vesentlig bade i intensitet og hyppighet.
Dette vil ogsa fere til mer overvann

Det forventes flere og sterre regnflommer,

og i mindre bekker og elver ma man forvente
en skning i flomvannfaringen

Pkt fare som felge av ekte nedbermengder

MULIG SANNSYNLIG @KNING

Til tross for mer sommernedber, kan heyere
temperaturer og ekt fordampning gi ekt fare
for terke om sommeren

Kortere isleggingssesong, hyppigere
vinterisganger samt isganger heyere opp i
vassdragene enn i dag

Med varmere og vatere klima vil det oftere
regne pa snadekt underlag. Dette kan
redusere faren for tarrsneskred og eke faren
for vatsneskred i skredutsatte omrader

Snesmelteflommene vil komme stadig
tidligere pa aret og bli mindre mot slutten
av arhundret

USIKKERT

Trolig liten endring

Hyppigere episoder med kraftig nedber vil
kunne oke hyppigheten av disse
skredtypene,men hovedsaklig for mindre
steinspranghendelser

Det er ikke forventet at klimaendringene
vil gi vestentlig ekt fare for fjellskred

Figur 6-7: Sammendrag av forventede endringer

fra perioden 1971-2000 til 2071-2100 i klima,
hydrologiske forhold og naturfarer som kan ha
betydning for samfunnssikkerheten. Kilde: Norsk
Klimaservicesenter.
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7 Sjekkliste for identifisering av ugnskede hendelser

Sjekkliste for identifisering av ugnskede hendelser (bearbeidet versjon av sjekkliste i vedlegg
5 til DSBs veileder for ROS-analyser 2017):

Tabell 7-1 Sjekkliste for identifisering av ugnskede hendelser for E6 Sjoa — Bredevangen — Solhjem.

TEMA

U@NSKEDE HENDELSER

AKTUELT?

Ja -
vurderes
i kap. 5

Nei (begrunnes her)

Natur-
hendelser

Ekstremveer

Storm og orkan (kraftig vind)

Nei

Kraftig vind vil kunne forarsake nedfall av traer
over veistrekningen. Tilstrekkelig dimensjonering
av veiskulder og grefter, samt alminnelig
skjatsel vil i de fleste tilfeller ivareta forholdet.
Prosjektomradet vurderes ikke a veere seerskilt
utsatt, og hendelsen tas derfor ikke med videre
til risikovurdering.

Lyn- og tordenveer

Nei

Prosjektomradet vurderes ikke a veere seerskilt
utsatt.

Flom

Flom i store vassdrag
(nedbarsfelt > 20 km?)

Ja

Planomradet befinner seg i to nedbgrsfelt
tilknyttet Vorma-Lagen/Glommavassdraget;
herunder strekning samlgp Lagen Sjoa —
samlgp Lagen Otta, og pa et mindre omrade i
vest av strekningen samlgp Lagen Sjoa -
samlgp Lagen Veikleda. Disse er av en stgrrelse
pa hhv. 56,67 km? og 19,45 km?. Lagen i seg
selv er et stort vassdrag med flomfare.

Flom i sméa vassdrag
(nedbarsfelt < 20 km?)

Ja

Planomradet befinner seg i to nedbgrsfelt
tilknyttet Vorma-Lagen/Glommavassdraget;
herunder strekning samlgp Lagen Sjoa —
samlgp Lagen Ofta, og pa et mindre omrade i
vest av strekningen samlgp Lagen Sjoa -
samlgp Lagen Veikleda. Disse er av en stgrrelse
pa hhv. 56,67 km? og 19,45 km?.

Strekningen krysser betydelig antall mindre
bekker. Det er generert egne mindre
nedslagsfelt basert pa avrenningsanalyse fra
bearbeidet terrenggrunnlag som del av fagnotat
for hydrologi.

Konsekvenser for avrenning fra kryssende
vassdrag pa jernbanen ble vurdert under
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fareidentifikasjonsmeatet. Ny veistrekning vil ligge
oppstrems dagens E6 og dimensjoneres med
stikkrenner som leder overvann i eksisterende
avrenningslinjer. Det vil ikke bli noen
konsekvenser med belastning av store
vannstremmer pa jernbanen, og risikobildet
forblir uendret fra dagens situasjon.

Urban flom/overvann Ja Det er hgy grunnvannstand i deler av
planomradet. Slike omrader vil kunne veere
sarbare mht. overvannshandtering. Tiltaket
innebaerer en gkning av andelen tette flater i
omradet.

Stormflo i kombinasjon med Nei Planomradet er ikke utsatt for stormflo.

havnivastigning/tidevannsflom

Erosjon Ja Flomhendelser i Lagen og tverrgdende bekkelgp

(langs vassdrag og kyst) vil kunne fare til erosjon av sideskraninger.
Dette vil kunne pafgre utglidninger av masser il
et jord-/flomskred langs tverrgadende bekkelap
eller forringe omradestabiliteten.

Skred og grunnforhold

Skred i bratt terreng Ja Planomradet bergrer aktsomhetssoner for bade

Lgsmasseskred (jordskred) sngskred, steinsprang og jord- og flomskred iht.

Flomskred NVEs kartdatabase. Det er flere registrerte

Sngskred skredhendelser pa deler av strekningen.

Sarpeskred

Steinsprang/steinskred

Fjellskred Nei | kraft av geografien i naerheten av planomradet,

(med flodbalge som mulig folge) er skred en aktuell hendelse. Det er en viss fare
for steinsprang, men ikke i et omfang som kan
utlgse en flodbglge.

Kvikkleireskred Nei Planomradet ligger over marin grense og er ikke

(i omréder med marine avsetninger) innenfor et aktsomhetsomrade for
kvikkleireskred iht. NVEs aktsomhetskart for
kvikkleire. Det er ikke dokumentert
sprgbruddsmateriale pa strekningen.

Ustabile grunnforhold Nei Det er utfgrt flere runder med

(setningsskader pa grunn av
bevegelse i grunnen, redusert
grunnvannsstand, jordsig etc.)

grunnundersgkelser tidligere langs strekningen
som inngar i planomradet, samt utfart
grunnundersgkelser som del av planforslaget.
Det er observert korte dybder il fjell (0-3 m)
mellom Sjoa og Stanviki. Det er i starre omrader
observert og malt inn berg i dagen.

Skog- og lyngbrann
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Skogbrann

Ja

Planomradet strekker seg inntil flere starre
omrader med sammenhengende skog. Saerlig
omradet mellom Stanviki og Ny-Sandbu er
registrert som omrader med
skogbrannpotensiale.

Lyngbrann

Nei

Det er ikke starre sammenhengende dekker
med brannfarlig lyngvegetasjon i eller i
naerheten av prosjektomradet.

Store
ulykker

Transport

Ulykker i naeringsomrader med
samlokalisering av flere
virksomheter som handterer farlige
stoffer og/eller farlig avfall.

Nei

Pa Sandbumoen bedrives det asfaltproduksjon,
hvor det oppbevares bitumen. Selv om
planomréadet er i naerheten av uttaket, er
avstanden sa stor at den ikke kommer i konflikt
med nzeringsomradet. Planforslaget vil heller
ikke ha noen pavirkning pa Sandbumoen.

Starre ulykker (vei, bane, luft og
sjo)

Ja

Planforslaget i seg selv er et
trafikksikkerhetstiltak, og en oppgradering ift.
dagens veistandard tilsier generelt redusert
risiko for ulykker. | kraft av tiltakets karakter som
et veitiltak med hgy hastighet, kan imidlertid
hendelsen ikke utelukkes og tas med videre til
risikovurdering. Ulykker knyttet til bane, luft og
sjo vurderes ikke som aktuelle for dette
planforslaget.

Neeringsvirksomhet/industri

Utslipp av farlige stoffer som faglge
av tiltaket

Nei

Det er ingen naeringsvirksomhet i eller i
naerheten av planomradet som handterer farlige
stoffer som vil utgjgre en risiko. Uttaket pa
Sandbumoen er ikke registrert som en
storulykkebedrift og oppbevarer ingen farlige
stoffer. Planforslaget legger ikke opp til
etablering av virksomhet/tiltak med fare for akutt
forurensning. Det er ett kartlagt omrade med
forurenset grunn i neerheten av planomradet,
innenfor driftsomradet pa Sandbumoen.
Tilstanden pa lokaliteten er vurdert som ikke-
akseptabel. Planforslaget omfatter imidlertid ikke
omradet, og det er ikke planlagt inngrep i
grunnen i anleggsfasen som bergrer lokaliteten.
Planforslag i driftsfase vil ikke fare til noen akutt
forurensning i driftsfase.

Akutt forurensning som falge av
tiltaket

Ja

Transport av farlige stoffer forekommer bade pa
jernbanen og langs E6. Mengden farlig gods
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transportert bade pa Dovrebanen og E6-
strekningen er forholdsvis stor sammenlignet
med resten av landet iht. DSBs kartlgsning og
T@l-kartlegging av transport av farlig gods i
Norge (2013). Ulykke i fartgy som frakter farlige
stoffer vil kunne utgjgre en fare for resipienten
Lagen med utlgp til Mjgsa, avhengig av hvor en
ulykke inntreffer. Det fremgar av DSBs
kartlgsning at det mellom 2006 og 2015 ble
registrert etf uhell med transport av farlig gods i
Sel kommune. Beredskapstjenestene har rutiner
for handtering av utslipp i veibane. Tiltaket
legger ikke opp til noen gkning i sannsynligheten
for utslipp av farlige stoffer, om noe vil
veistandarden forbedres og sannsynligheten
forventes redusert.

Brann, eksplosjon i industri Nei Det er ingen storulykkevirksomheter i neerheten

(tankanlegg, oljeterminal, LNG- av planomradet.

anlegg og raffineri) som fglge av

tiltaket

Storulykkeforskriften.

Brann

Brann i transportmiddel (vei, bane, Nei Det vil alltid foreligge en viss risiko for brann i

luft og sj@) transportmiddel, saerlig innenfor planomradet er
det aktuelt i tilknytning til E6 og til en viss grad
jernbanen. Arsaken til brann vil vaere avhengig
av hendelsesforlap, f.eks. kollisjon, og omfang
vil avhenge av grad av brannfarlig materiale. Det
vises til tidligere vurderinger av utslipp av farlige
stoffer for disse forholdene. Planforslaget legger
ikke opp til noen gkt fare for brann i
transportmiddel. Risikovurderingen for en slik
hendelse anses ivaretatt gjennom vurdering av
de ugnskede hendelsene som medfarer
stengning — helt eller delvis — av E6-strekningen.

Brann i bygninger og anlegg Nei Det mest utsatte sarbare bygget langs

(sykehus, sykehjem, skole, barnehage,
idrettshaller/tribuneanlegg, asylmottak,
fengsel/arrest, hotell, store
arbeidsplasser, verneverdig/fredet
kulturminne). Gjelder tilgang for

ngdetater, slokkevann etc.

strekningen er Sel Sjukeheim. (Sandbu
barnehage sydast for Ny-Sandbu er nedlagt).
Tiltakene som planforslagene legger opp til, vil
ikke utgj@re noen gkt fare for brann i
tilgrensende bebyggelse. Om noe vil
framkommeligheten for ngdetater forbedres ved
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at veistandarden oppgraderes. Brann i disse
objektene vil ikke pafare skade péa veianlegget.

Eksplosjonsfare fra
industrivirksomhet og tankanlegg i
nseromradet.

Nei

Det er ingen industri i naeromradet av
planomradet som utgjer noen eksplosjonsfare
med konsekvenser for strekningen.

Andre
ugnskede
hendelser

Medfgrer tiltaket svikt i kritiske samfunnsfunksjoner/infrastrukturer

Dambrudd

Nei

Lagen og Ottaelva er regulerte vassdrag med
demninger oppstrems planomradet. Det er et
par sterre oppdemninger oppstrems, hhv.
Rosten kraftverk om lag 14 km nord for Otta
sentrum tilknyttet Gudbrandsdalslagen og
Eidefossen kraftverk om lag 15 km vest for Otta
sentrum som en oppdemning av Ottaelva. |
tillegg ligger det mindre kraftverket Ula kraftverk
ca. 3 km nord for Otta sentrum som en
oppdemning av Ulaelva (med utlgp til Lagen).
Det foreligger ikke offentlig tilgjengelige
dambruddsbeglgeberegninger for kraftverkene,
men det er ikke usannsynlig at en
dambruddsbelge vil kunne pavirke Lagen langs
strekningen i noen grad. Omfanget er imidlertid
uklart og vil i stor grad sammenfalle med
konsekvenser for flom som er vurdert som egne
ugnskede hendelser. Strekningen og tiltaket
ligger relativt langt unna de aktuelle
demningene, og elvas svingete forlgp
oppstrems vil kunne begrense hastigheten i
noen grad. Det er rutiner for varsling og
inspeksjon som reguleres av
damsikkerhetsforskriften. Hendelsen vil kunne
medfgre konsekvenser for planforslaget, men
ikke utover det som er vurdert knyttet til tidligere
risikovurderinger av flom.

Distribusjon av forurenset
drikkevann

Ja

Mesteparten av bebyggelsen i naerheten av
planomradet er tilknyttet offentlig vann- og
avigpsnett. Det er imidlertid en rekke registrerte
grunnvannsbrgnner nedstrgms planomradet
som ved forurensning i veibanen vil kunne veere
utsatt for avrenning og pafelgende forurensing
av vannkilden.
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Bortfall av energiforsyning,
fiernvarme

Nei

Tiltakene som planforslagene legger opp til vil
vaere operative selv ved bortfall av
energiforsyning. Det legges heller ikke opp til
noen tiltak som vil belaste stremforsyningen og
kunne medfgre konsekvenser for
energiforsyning.

Bortfall av telekom/IKT

Nei

Tiltakene som planforslagene legger opp til vil
ikke vaere avhengige av telekom- og IKT-
Igsninger for & kunne driftes.

Svikt i vannforsyning

Ja

Det er registrert en rekke fjellborgnner i naerheten
av veistrekningen iht. registeret for nasjonal
grunnvannsdatabase (GRANADA). Det er en
starre konsentrasjon vest for E6 omkring Sjoa,
en pa vestsiden- og gstsiden ved Sgre Eide, en
pa vestsiden av veien ved Nordre Eide, samt en
tilknyttet eiendommen Gudbrandsdalsvegen
581. Det finnes flere boligbygg langs
strekningen som ogsa kan ha brgnner som ikke
er registrert i GRANADA.

Svikt i avigpshandtering/
overvannshandtering

Ja

Tiltakene i trad med planforslagene vil ikke
endre funksjonen pa kommunalt og privat vann-
og avlgpsanlegg. Bergrte anlegg vil enten sikres
eller legges om. Svikt i overvannshandtering vil
imidlertid kunne medfare konsekvenser for
veibane og vurderes som en ugnsket hendelse.

Svikt i fremkommelighet for
personer og varer

Ja

Tiltaket vil innebaere en forbedring av
framkommeligheten i forhold til dagens
situasjon, men avstengning av veien i en eller
begge kjgreretninger vil gi redusert
framkommelighet.

Svikt i nad- og redningstjenesten

Ja

Tiltaket vil innebaere en forbedring av
framkommeligheten i forhold til dagens
situasjon, men avstengning av veien i en eller
begge kjgreretninger vil gi redusert
framkommelighet.

Terrormal/sabotasje

Nei

Tiltakene i trdad med planforslaget vil ikke legge
opp til noen gkning eller reduksjon i
sannsynligheten for at en terrorhendelse vil
inntreffe. Risikobildet i forhold til dagens
situasjon vil forbli uendret, og hendelsen er
derfor ikke vurdert videre.
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8 Ugnskede hendelser

Sjekkliste for risiko og sarbarhetsforhold basert pa DSB sin veileder for ROS-analyser er

benyttet for identifisering av mulige ugnskede hendelser. Det er ogsa lagt til grunn en faglig

skjgnnsmessig vurdering av hendelser som er relevante for omradet. Kilder som lagt til grunn

for identifisering av ugnskede hendelser er nevnt under kilder (kap. 8).

Helhetlig ROS-analyser for Lesja, Dovre, Sel, Vaga, Lom og Skjak.
Offentlig tilgjengelige kartdatabaser.
Kartportal for ROS opprettet for prosjektet med registreringer fra kommunene og
offentlig tilgjengelig kartgrunnlag.
Fareidentifikasjonsmate med representanter fra brannvesenet, politiet, Bane NOR og
fagutredere i prosjektgruppa den 17.09.2025.
Gjennomgang av tilgrensende ROS-analyser

Oversikt over hendelser som er vurdert som relevante for planomradene er oppsummert i
tabellen under med kortfattet begrunnelse og kilde for vurderingen.

Tabell 8-1: Usnskede hendelser.

Nr | Hendelse Begrunnelse Kilde

1 Steinsprang Planomradet ligger innenfor kartlagte Sjekkliste i kapittel 4;
skredfaresoner for steinsprang fra Kvitberget. NVEs kartdatabase;

Fagrapport skred
2 Jord- og flomskred — Strekning 1C ligger innenfor kartlagte faresoner | Sjekkliste i kapittel 4;
alternativ 1C for jord- og flomskred. NVEs kartdatabase;
Fagrapport skred
3 Jord- og flomskred — Strekning 11 ligger innenfor kartlagte faresoner Sjekkliste i kapittel 4;
alternativ 1l for jord- og flomskred. NVEs kartdatabase;
Fagrapport skred

4 Sngskred — alternativ 1C Strekning 1C er utsatt for sngskred uten Sjekkliste i kapittel 4;

skogeffekt. NVEs kartdatabase;
Fagrapport skred

5 Sngskred — alternativ 1l Strekning 11 er utsatt for sngskred uten Sjekkliste i kapittel 4;

skogeffekt. NVEs kartdatabase;
Fagrapport skred
6 200-ars flom i Lagen Starre flomhendelser kan medfere vann i Sjekkliste i kapittel 4;
kjgrebanen og forringe fremkommeligheten. NVEs kartdatabase;
Fagrapport hydrologi
7 Flom og erosjon i Det er flere mindre elver/bekker som bergrer Sjekkliste i kapittel 4;
kryssende vassdrag planomradet. Disse kan ved starre nedbgr fore NVEs kartdatabase;
til transport av masser eller erosjon i kryssende Fagrapport hydrologi
elvelgp.

8 Erosjon i Lagen Strekningen ligger stedvis naerme vannkanten til | Sjekkliste i kapittel 4;
Lagen, og vil ngdvendiggjgre noe utfylling i elva | NVEs kartdatabase;
ved Sandbumoen. Erosjon vil kunne ha Fagrapport hydrologi
konsekvenser for infrastrukturen.
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vilttrekkomrader, og omradet er utsatt for
pakjgrsel av hjortevilt spesielt.

9 Svikt i Det er hgy grunnvannstand i deler av Sjekkliste i kapittel 4;
overvannshandtering planomradet, noe som tilsier gkt sarbarhet mht. NVEs kartdatabase;
overvannshandtering. Fagrapport overvann

10 | Hendelse som medfarer Erfaringer fra tilsvarende veier viser at slike Sjekkliste i kapittel 4;

stenging av E6 — alle felt hendelser forekommer.

11 | Hendelse som medfarer Erfaringer fra tilsvarende veier viser at slike Sjekkliste i kapittel 4;

stenging av E6 —i én hendelser forekommer.
kjgreretning
12 | Alvorlig trafikkulykke Risikoen er aktuell for alle typer veier. Sjekkliste i kapittel 4;
Trafikksikkerhetsmessig
konsekvensanalyse

13 | Skogbrann Strekningen géar i varierende grad gjennom Sjekkliste i kapittel 4;
omrader med skog med brannpotensiale. NIBIOs kart over
Anleggsarbeider i disse omréddene kan medfgre | skogbrannpotensiale
okt fare for skogbrann.

14 | Akutt forurensning E6 er en viktig trafikkare for transport, ogsa ifm. | Sjekkliste i kapittel 4;
transport av farlig gods. Ulykke som medfarer DSBs kartdatabase
spill av farlig gods kan fere til akutt
forurensning.

15 | Tap av drikkevann Planforslaget innebeerer inngrep i neerheten av Sjekkliste i kapittel 4;
kartlagte brgnner. Forringelse av effekt i
brgnnene som faglge av inngrep i fiell, vil kunne
fore til tap i drikkevannsforsyning.

16 | Distribusjon av forurenset Det er en rekke brgnner nedstrgms veiprofilen. Sjekkliste i kapittel 4;

drikkevann Forurensning pa veien med avrenning til disse innspill i
vil kunne fgre til forurensing av vannforsyning. fareidentifikasjonsmate
17 | Viltpakjersel Planomradet bergrer registrerte Tilgrensende ROS-

analyse;
fareidentifikasjonsmate
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9 Vurdering av risiko og sarbarhet

9.1 Overordnet vurdering av risikobildet

Vurdering av hvorvidt et omrade er egnet til utbyggingsformal er sentralt iht. plan- og
bygningslovens bestemmelse om risiko- og sarbarhetsanalyse (pbl. § 4-3). En overordnet
vurdering, basert pa foreliggende kunnskap, tilsier at det er teknisk mulig & bygge ut ny E6 i
det aktuelle omradet. Det forutsetter at det innarbeides krauv til tiltak for a redusere risiko til et
akseptabelt niva. Dette gjelder spesielt risiko knyttet til naturfare (flom og skredhendelser).

Tiltaket vil medfgre en forbedret fremkommelighet for trafikk i regionen. Dette kan i seg selv
bidra til redusert risiko nar det oppstar starre ulykker og kriser. | vurdering av beredskap i
veinettet er begrepene robusthet, redundans og restitusjon sentrale. Disse begrepene er
naermere beskrevet og vurdert overordnet for ny E6 i tabellen under.

Tabell 9-1 Definisjoner av beredskapsbegrep med vurdering av ny E6

Definisjon Vurdering av ny E6 sammenliknet med dagens vei

Robusthet Ny E6 med 2-3 kjgrefelt vil ha bedre kapasitet enn

Hva er infrastrukturen dimensjonert for a tale dagens E6 pa strekningen. Kunnskap fra 3-felts vei

sammenliknet med eksisterende infrastruktur? og fysisk midtdeler mellom kjgreretningene viser at
det er feerre trafikkulykker.

Redundans Ny vei vil vaere et supplement til eksisterende veier.

Gir ny vei flere og/eller bedre alternative Veien vil gi redusert reisetid mellom sentrale

fremfaringsveier enn eksisterende transportsystem? malpunkter pa strekningen enn dagens vei.

Restitusjon Ny EG6 vil ha kortere restitusjonstid enn dagens vei
Hvor raskt er det mulig & gjenopprette infrastrukturen ved uforutsette hendelser som f.eks. motorstopp eller
til opprinnelig eller redusert kapasitet, sammenliknet ulykker.

med eksisterende transportsystem?

Sammenliknet med dagens situasjon vil tiltaket gi en samlet forbedring i risiko for hendelser
relatert til trafikksikkerhet og fremkommelighet. Gjeldende dimensjoneringskrav for nye veier
tilsier ogsa at ny E6 vil gi lavere risiko for hendelser knyttet til flom og overvannshandtering.
Strekningen vil i mer eller mindre grad veere mer utsatt for skred i bratt terreng, avhengig av
valg av veialternativ 1C eller 11. Her vil ikke nytt veialternativ bli vesentlig bedre enn dagens
situasjon, men ved utarbeidelse av sikringstiltak mot aktuelle skredhendelser, blir
strekningen robust til a8 kunne tale disse. Tatt i betraktning bedret trafikksikkerhet og
sikkerhet mot andre naturfarer, gir veien ogsa her en samlet forbedring.

Et viktig moment & trekke fram er den betydningen dagens E6 som framtidig lokalvei vil
kunne ha som omkjgringsvei ved ulykker pa den nye strekningen. Redundansen vil bli
betraktelig bedret. Dagens E6 som ny lokalvei vil i driftsfase fa en betraktelig lavere ADT, og
med trafikksikkerhetstiltak slik som redusert hastighet, forventes ulykkesstatistikken & bli
vesentlig forbedret. For naermere detaljer om trafikksikkerhetsvurderinger og -tiltak, vises det
til hhv. TS-revisjon og fagnotat trafikksikkerhetstiltak.
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Risikovurdering for hendelser som er identifisert som aktuelle er presentert ved bruk av
skjema fra DSBs veileder for ROS-analyser (2017). Forslag til risikoreduserende tiltak i
reguleringsplanen, eller annen form for oppfalging, er beskrevet nederst i skjiemaet under
risikoreduserende tiltak.

9.2 Analyseskjema for steinsprang
Tabell 9-2 Analyseskjema for ugnsket hendelse - steinsprang

NR. 1 UONSKET HENDELSE: Steinsprang

Beskrivelse

Det er avdekket at relativt store blokker kan ha utfall mot E6 i terreng under
Kvitberget. En delstrekning ved Sgre Eide, pa nedsiden vest for Kvitberget,
tilfredsstiller ikke krav til sikkerhet mot skred for sikkerhetskrav 1/300. Omradet
tilfredsstiller med dette heller ikke sikkerhetskrav 1/1000.

Kunnskapsgrunnlag/

Fagrapport for skred tilknyttet

usikkerhet planforslaget har modellert
utlgpssone iht. figuren til
hagyre. Det er vurdert behov
for sikringstiltak for 7
steinsprang ved Kvitberget
for a tilfredsstille krav om
skredsannsynlighet pa
mindre enn 1/300 for
veilinjen. Veitiltaket befinner
seg innenfor sikkerhetsklasse T
S2 langs vei, og ma det W Steinsprang
etableres sikringstiltak. 3
# Serpeskred
¥ Jordskred
Kunnskapsgrunnlag: # Flomskred
Fagrapport skred.
Sarbarhetsvurdering Dersom et steinsprang treffer veien, forventes den & kunne ryddes unna og veien

kunne tas i bruk igjen. Fglgelig vurderes sarbarheten a vaere lav.

Sannsynlighet

Hoy Middels Lav

Begrunnelse sannsynlighet

X

Skredfare for vei er gitt av trafikkmengde etter
veileder N200. Skredrapporten vurderer
strekningen med dimensjonerende
skredsannsynlighet per ar til 1/300 (ADT
mellom 6000 og 11999). Dette tilsvarer en
sikkerhetsklasse for skred etter TEK17 § 7-3
pa mellom S1 (sannsynlighet 1/100) og S2
(sannsynlighet 1/1000). Sannsynligheten for at
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en stein faller ut i veibanen med konsekvenser
for kjgrende vurderes & veere middels.

Konsekvens

Store

Middels Sma

Begrunnelse konsekvens

Risiko

Liv og helse

X

Dersom et eller flere kjgretayer
skulle bli utsatt for et stort
steinsprang, vil det kunne ha
konsekvenser for liv og helse.
Dette er imidlertid helt avhengig
av starrelsen pa steinen. Veien
har hgy fartsgrense, men vil fa
en veigeometri som gir god
stoppsikt om noe ligger i
kjgrebanen. At en stein skal
rase ned og treffe en bil er en
mulighet, men vurderes svaert
usannsynlig og sammenfaller
ikke med den typiske
hendelsen.

Stabilitet

Steinsprang i veien vil kunne
begrense veien midlertidig, men
forventes ryddet opp innen
rimelig tid.

Materielle verdier

Avhengig av stgrrelsen pa
blokkene som faller ned og hva
som blir truffet, vil
konsekvensene for materielle
verdier knytte seg til veibane og
tilhgrende infrastruktur.

Risikoreduserende
tiltak

Etablering av sikringstiltak i trdd med fagrapport skred. Det foreslas etablering

av fanggjerde og/eller skredvoll.

Dersom det skal tilrettelegges for stans innenfor S1-sonen, ma det utfgres
sikringstiltak tilsvarende sikkerhetsklasse S2.

Innarbeidelse av faresone for skred i reguleringsplankartet.
Innarbeidelse av rekkefglgekrav om skredsikring i planbestemmelsene.
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9.3 Analyseskjema for jord- og flomskred — alternativ 1C
Tabell 9-3 Analyseskjema for ugnsket hendelse — jord- og flomskred — alternativ 1C

NR. 2 UZNSKET HENDELSE: Jord- og flomskred — Alternativ 1C

Beskrivelse Jord- og flomskred fra hgyereliggende terreng vil kunne fare til transport av masser
som tetter kulverter eller dekker over veibanen og gjer at den ma stenges for
ferdsel.

Kunnskapsgrunnlag/ | skredrapporten vedlagt

usikkerhet planforslaget er det modellert

lasne- og utlepsomrader for jord-
og flomskred. Deler av strekning
1C (sort geometri i figuren til
hgyre) fra Nordre Eide og
nordover, er giennomgaende
innenfor faresoner for jordskred
med en nominell sannsynlighet
pa 1/1000. Strekningen
tilfredsstiller ikke krav til sikkerhet
mot skredfare pa 1/1000 for
jordskred. Vei kan etableres uten
sikringstiltak for jordskred, men
dersom det skal tilrettelegges for

stans innenfor 1000-ars faresone,
ma det utfgres sikringstiltak for opphold definert under sikkerhetsklasse S2.

Kunnskapsgrunnlag:

Fagrapport skred.
Sarbarhetsvurdering Ras som treffer tetter kulverter eller treffer veibanen vil kunne ryddes unna og veien
kunne tas i bruk igjen. Felgelig vurderes sarbarheten & veere lav.
Sannsynlighet Hoy Middels Lav Begrunnelse sannsynlighet
X Skredfare for vei er gitt av trafikkmengde etter

veileder N200. Skredrapporten vurderer
strekningen til dimensjonerende
skredsannsynlighet per ar til 1/300 (ADT
mellom 6000 og 11999). Dette tilsvarer en
sikkerhetsklasse for skred etter TEK17 § 7-3
pa mellom S1 (sannsynlighet 1/100) og S2
(sannsynlighet 1/1000). Sannsynligheten for at
alternativ 1C vil bli truffet av et jord- og
flomskred vurderes & vaere middels i trdd med
sikkerhetsklasser for skred S2. Det er kun et
sveert lite parti lengst syd som sa vidt treffer
en faresone pa 1/300.

Konsekvens Store Middels Sma Begrunnelse konsekvens Risiko
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Liv og helse X En hendelse med jord- og
flomskred vil veere knyttet opp
mot vaeret og veere varslet pa
forhand. Veien etableres med
gode siktmuligheter ved behov
for stans. Konsekvensene for liv
og helse forventes derfor &
vaere sma i den typiske

hendelsen.

Stabilitet X Jord-/flomskred vil kunne sende
massetransport over
kjgrebanen, hvilket vil kunne
begrense veien midlertidig.
Dette forventes i den typiske
hendelsen & kunne ryddes opp
innen rimelig tid. Ved skade pa
veibanen vil dette i verste fall
kunne fgre til stengt vei over en

periode.

Materielle verdier X Skadeomfanget vil avhenge av
starrelsen pa- og mengden av
transporterte masser.
Konsekvensene for materielle
verdier vil i hovedsak knytte seg
til utsatt bebyggelse, veibane og
tilhgrende infrastruktur. | den
typiske hendelsen forventes de

a vaere sma.

e Sikring av ny vei med innlgpskontroll, store nok grafter og tilstrekkelige
kulverter/broer for & fa gjennom flommer med mye massetransport.

¢ Innarbeidelse av faresone for skred i reguleringsplankartet.

¢ Innarbeidelse av rekkefslgekrav om skredsikring i planbestemmelsene.

e Dersom det skal tilrettelegges for stans innenfor S1-sone, ma det utfares
sikringstiltak tilsvarende sikkerhetsklasse S2.

Risikoreduserende
tiltak
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9.4 Analyseskjema for jord- og flomskred — alternativ 11
Tabell 9-4 Analyseskjema for ugnsket hendelse — jord- og flomskred - alternativ 11

NR. 3

UZNSKET HENDELSE: Jord- og flomskred — alternativ 11

Beskrivelse

Jord- og flomskred fra hgyereliggende terreng vil kunne fare til transport av masser

som tetter kulverter eller dekker over veibanen og gjer at den ma stenges for

ferdsel.

Kunnskapsgrunnlag/
usikkerhet

| skredrapporten vedlagt
planforslaget er det modellert
lzsne- og utlepsomréader for jord-
og flomskred. Deler av strekning
11 (grenn geometri i figuren til
hgyre) fra Nordre Eide og
nordover, er giennomgaende
innenfor faresoner for jordskred
med en nominell sannsynlighet
pa 1/1000 (redt felt) og 1/300
(oransje felt). Strekningen
tilfredsstiller ikke krav til sikkerhet
mot skredfare pa 1/300 for
jordskred og det ma etableres
sikringstiltak.

Kunnskapsgrunnlag:
Fagrapport skred.

Sarbarhetsvurdering

Ras som treffer tetter kulverter eller treffer veibanen vil kunne ryddes unna og veien

kunne tas i bruk igjen. Fglgelig vurderes sarbarheten a vaere lav.

Sannsynlighet

Hoy Middels Lav

Begrunnelse sannsynlighet

X

Skredfare for vei er gitt av trafikkmengde etter
veileder N200. Skredrapporten vurderer
strekningen til dimensjonerende
skredsannsynlighet per ar til 1/300 (ADT
mellom 6000 og 11999). Dette tilsvarer en
sikkerhetsklasse for skred etter TEK17 § 7-3
pa mellom S1 (sannsynlighet 1/100) og S2
(sannsynlighet 1/1000). Sannsynligheten for at
alternativ 11 vil bli truffet av et jord- og
flomskred er betydelig hgyere enn 1C, men
fordelingen mellom sikkerhetsklasser er
sapass grovmasket at den ikke far frem
nyansene i forskjellen mellom sonene.
Sannsynligheten vurderes derfor ogsad som
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middels i trad med sikkerhetsklasse for skred
S2, selv om den her er betydelig hgyere.

Konsekvens Store Middels Sma Begrunnelse konsekvens Risiko

Liv og helse X En hendelse med jord- og
flomskred vil veere knyttet opp
mot veeret og veere varslet pa
forhand. Veien etableres med
gode siktmuligheter ved behov
for stans. Konsekvensene for liv
og helse forventes derfor &
vaere sma i den typiske

hendelsen.

Stabilitet X Jord-/flomskred vil kunne sende
massetransport over
kjgrebanen, hvilket vil kunne
begrense veien midlertidig.
Dette forventes i den typiske
hendelsen & kunne ryddes opp
innen rimelig tid. Ved skade pa
veibanen vil dette i verste fall
kunne fgre til stengt vei over en
periode.

Materielle verdier X Skadeomfanget vil avhenge av
starrelsen pa- og mengden av
transporterte masser.
Konsekvensene for materielle
verdier vil i hovedsak knytte seg
til utsatt bebyggelse, veibane og
tilhgrende infrastruktur. | den
typiske hendelsen forventes de
8 vaere sma.

Risikoreduserende e Det ma prosjekteres og etableres sikringstiltak for 4 tilfredsstille krav til

) sikkerhet mot skredfare pa nominell sannsynlighet 1/300.

tiltak e Sikring av ny vei med innlgpskontroll, store nok grefter og tilstrekkelige
kulverter/broer for & fa gjennom flommer med mye massetransport.

e Innarbeidelse av faresone for skred i reguleringsplankartet.

e Innarbeidelse av rekkefglgekrav om skredsikring i planbestemmelsene.
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9.5 Analyseskjema for sngskred — alternativ 1C
Tabell 9-5 Analyseskjema for ugnsket hendelse — sngskred — alternativ 1C

NR. 4

UONSKET HENDELSE: Sngskred — alternativ 1C

Beskrivelse

Under forutsetning av at det ikke er noen gjenvaerende skog hgyere i terrenget
overfor veistrekningen, gjor sngskred seg gjeldende som en ugnsket hendelse med
utlgp over veibanen.

Kunnskapsgrunnlag/
usikkerhet

Analyse av terrenghelning har funnet en rekke aktuelle Igsneomréder for sngskred i
fraveer av skogsvegetasjonens dempende effekt. To av lasneomradene ved Sgre
Eide, L3 og L4 i skredrapporten, tilfredsstiller ikke krav til sikkerhet mot sngskred
1/300, og ngdvendiggjer enten vern av skog eller etablering av andre sikringstiltak
mot skred for & innfri sikkerhetskravet (se bilde under). Mindre deler av strekningen
vil ogsa veere utsatt for ytterste deler av et teoretisk skredutlap ved Stanviki, fra
leasneomradene L5-L8.

Kunnskapsgrunnlag:

Fagrapport skred.

L10_SNO_uSkog

’;g L9/ SNO_uSkog
PR

L8_SNO_uSkog,
L7:8ND__uSkog
L8/SNO_uSkog

L3 SNO_usSkog

L2_SNO_uSkog

L1_SNO_uSkog S
L6_SNO_uSkog

L5_SNO_uSkog

=AY

| BN 20.1

s

20

Sarbarhetsvurdering

Dersom veibanen blir utsatt for snaskred, vil den kunne tas i bruk etter at skredet er
ryddet opp. Sarbarheten til tiltaket vurderes som sveert lav for hendelsen.

Sannsynlighet

Hoy Middels Lav Begrunnelse sannsynlighet

X Skredfare for vei er gitt av trafikkmengde etter
veileder N200. Skredrapporten vurderer
strekningen til dimensjonerende
skredsannsynlighet per ar til 1/300 (ADT
mellom 6000 og 11999). Dette tilsvarer en
sikkerhetsklasse for skred etter TEK17 § 7-3
pa mellom S1 (sannsynlighet 1/100) og S2
(sannsynlighet 1/1000). Forutsatt fraveer av
skog, vil omradene L3 og L4 tilsi en nominell
sannsynlighet hgyere enn 1/300.

Sannsynligheten for at alternativ 1C vil bli
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truffet av et sngskred under de gitte
forholdene vurderes a veere middels i trad
med sikkerhetsklasser for skred S2.

Konsekvens

Store

Middels Sma Begrunnelse konsekvens Risiko

Liv og helse

X Gode siktmuligheter pa ny
veigeometri muliggjer stans i
god tid forut for et skredutfall.
Konsekvensene for liv og helse
forventes derfor & vaere sma i
den typiske hendelsen.

Stabilitet

X Et snaskred forventes a kunne
ryddes opp relativt snarlig. Dette
vil imidlertid avhenge av
vaerforholdene, potensielt over
et dggn.

Materielle verdier

X Et sngskred vil legge seg i
veibanen og kunne pafgre
skade primeert pa gjerder,
belysning og lignende
infrastruktur. Konsekvensene

forventes a veere sma.

Risikoreduserende
tiltak

Vern av skog med egenskaper som er ngdvendig for & begrense
utlgpsomradet for sn@skred iht. modelleringer i vedlagt fagrapport skred.
Eventuell sikring av ivaretakelse av skog ved innarbeidelse av hensynssone
og bestemmelser i reguleringsplan.

Dersom vern av skog ikke er mulig, ma det prosjekteres og etableres
sikringstiltak for & tilfredsstille krav til sikkerhet mot skredfare pa nominell
sannsynlighet 1/300.

9.6 Analyseskjema for sngskred — alternativ 1l

Tabell 9-6 Analyseskjema for uansket hendelse — sngskred — alternativ 1/

NR. 5 UONSKET HENDELSE: Sngskred — alternativ 1l

Beskrivelse

Under forutsetning av at det ikke er noen gjenvaerende skog hgyere i terrenget
overfor veistrekningen, gjgr sngskred seg gjeldende som en ugnsket hendelse med
utlgp over veibanen.

Kunnskapsgrunnlag/
usikkerhet

Analyse av terrenghelning har funnet en rekke aktuelle lasneomrader for snaskred i
fravaer av skogsvegetasjonens dempende effekt. To av Igsneomradene ved Sgre
Eide, L3 og L4 i skredrapporten, tilfredsstiller ikke krav til sikkerhet mot sngskred

1/300,
mot skred for & innfri sikkerhetskravet. Strekning 11 ligger hgyere i terrenget enn 1C,

og negdvendiggjgr enten vern av skog eller etablering av andre sikringstiltak

og treffer folgelig en starre flate av Iasneomradene for sneskred tilknyttet L5-L8.
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Kunnskapsgrunnlag:

Fagrapport skred.

®

“‘9/ ,/ oo

oS
Al bl

L3 SNO_uSkog

L2_SNO_uSkog

‘-'ﬂg L1_SNO_uSkog

ff L10_SNO_uSkog
L. L9/ SNO_uSkog

A
oA
="

L8 SNO_uSkog,
71880 uSkog
. | L8ISNO_uSkog

| L6 SNO_uSkog

E6SjoadredevangentC [ 2.6-5 25.1-30

Losnesmvader uten skog 51-10 30.1-40
Snoskred, maks hastighet (mys) 101 - 15 [ 40.1 - 50

<=1 15.1-20 [ > 50
| BNES] 201-25

251-30
51-10 301 -40
10.1- 15 [ %0.1-50
15.1-20 [ > 50

201-25

Sarbarhetsvurdering

Dersom veibanen blir utsatt for snaskred, vil den kunne tas i bruk etter at skredet er

ryddet opp. Sarbarheten til tiltaket vurderes som sveert lav for hendelsen.

Sannsynlighet

Hoy Middels

Lav

Begrunnelse sannsynlighet

X

Skredfare for vei er gitt av trafikkmengde etter
veileder N200. Skredrapporten vurderer
strekningen til dimensjonerende
skredsannsynlighet per ar til 1/300 (ADT
mellom 6000 og 11999). Dette tilsvarer en
sikkerhetsklasse for skred etter TEK17 § 7-3
pa mellom S1 (sannsynlighet 1/100) og S2
(sannsynlighet 1/1000). Forutsatt fraveer av
skog, vil omradene L3 og L4 tilsi en nominell
sannsynlighet hgyere enn 1/300. Strekning 1l
er utsatt for flere lgsneomrader for sn@skred
enn strekning 1C, og sannsynligheten er
derfor ogsa noe sta@rre. Fordelingen mellom
sikkerhetsklasser er imidlertid sapass
grovmasket at den ikke far frem nyansene i
forskjellen mellom sonene. Sannsynligheten
vurderes derfor ogsa som middels i trad med
sikkerhetsklasse for skred S2, selv om den
her er hgyere.

Konsekvens

Store Middels

Sma

Risiko

Begrunnelse konsekvens

Liv og helse

Gode siktmuligheter pa ny
veigeometri muliggjer stans i
god tid forut for et skredutfall.
Konsekvensene for liv og helse
forventes derfor & vaere sma i

den typiske hendelsen.

Stabilitet

Et sngskred forventes a kunne
ryddes opp relativt snarlig. Dette
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vil imidlertid avhenge av
vaerforholdene, potensielt over
et dagn.

Materielle verdier X Et sngskred vil legge seg i
veibanen og kunne pafgre
skade primeert pa gjerder,
belysning og lignende
infrastruktur. Konsekvensene

forventes & vaere sma.
Risikoreduserende e Vern av skog med egenskaper som er ngdvendig for a begrense
, utlgpsomradet for sn@skred iht. modelleringer i vedlagt fagrapport skred.

tiltak o  Eventuell sikring av ivaretakelse av skog ved innarbeidelse av hensynssone
og bestemmelser i reguleringsplan.

e Dersom vern av skog ikke er mulig, ma det prosjekteres og etableres
sikringstiltak for a tilfredsstille krav til sikkerhet mot skredfare pa nominell
sannsynlighet 1/300.

e Ved valg av trasé 11 ma det gjgres en naermere vurdering av behov for
sikkerhet mot skredfare pa lgsneomradene L5-8.

9.7 Analyseskjema for 200-ars flom i Lagen
Tabell 9-7 Analyseskjema for ugnsket hendelse — 200-ars flom i Lagen

NR. 6 UGNSKET HENDELSE: 200-ars flom i Lagen

Beskrivelse Lagen er utsatt for varflom hvert ar, og tidvis ogsa hgstflommer. Pa den nordligste

delen av strekningen innenfor planomradet, ligger de nordligste 400 m av veien
under 200-ars flomsone, og vil bli oversvgmt ved en slik flom.

| tilfeller med storflom med kombinasjonen av mye nedbar og sngsmelting, vil en
hendelse kunne medfgre materielle skader og behov for & stenge vei. Strekningen
dimensjoneres for 200-ars flomsone pluss klimafaktor pa 1,4 og sikkerhetsfaktor
med paslag pa inntil 1,4. Seerlig del av strekningen ved Sel sykehjem og nordover
ligger utsatt til for elveflom.

Kunnskapsgrunnlag/ Store deler av veistrekningen bergrer aktsomhetssoner for flom fra Lagen iht. NVEs
usikkerhet kartdatabase. Strekningen dimensjoneres for 200-ars flomsone pluss klimafaktor pa
1,4 og sikkerhetsfaktor med paslag pa inntil 1,4. Imidlertid vil deler av veistrekningen
fra Sel sykehjem og nordover i de nordligste 400 m, bergre en modellert 200-ars
flomsone med klimafaktor 20 (Norconsult. 2024). Dette er uunngaelig for a tilpasse
ny vei til eksisterende vei utenfor planomradet som ligger under aktuell flomsone og

som ikke skal omlegges.
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Kunnskapsgrunnlag:

NVE Atlas;

Fagnotat hydrologi;
Flomsikring av Otta sentrum,
(Norconsult, 2024);
Klimaprofil Oppland, Norsk
klimaservicesenter (2017)
Det knytter seg noe usikkerhet til
intensiteten av hvor stor flom som vil
inntreffe, men at starre flommer vil
inntreffe pa bestemte arstider kan
man fastsld med rimelig hgy
sikkerhet.

Sarbarhetsvurdering Dersom veibanen blir utsatt for flom, forventes den a kunne tas i bruk igjen etter
eventuelle flomrester er ryddet opp. Sarbarheten til tiltaket vurderes som sveert lav
for hendelsen.

Sannsynlighet Hoy Middels Lav Begrunnelse sannsynlighet

X Flomfare for vei er gitt av trafikkmengde etter
veileder N200. Fagnotatet for hydrologi
vurderer strekningen a ha en
dimensjonerende flomsannsynlighet per ar til
1/200. Dette tilsvarer en sikkerhetsklasse for
flom etter TEK17 § 7-2 pa F2.
Dimensjoneringskravet tilsier at en stgrre
flomhendelse tilsvarende kotehgyder for en
200-arsflom, vil kunne pavirke E6 hvert 200.
ar og vurderes som middels sannsynlig.

Konsekvens Store Middels Sma Begrunnelse konsekvens Risiko

Liv og helse X En hendelse vil oppsta gradvis
og forventes derfor ikke &
utgjere risiko for liv og helse i
den typiske hendelsen.
Ekstremveer er ofte varslet slik
at eventuelle forebyggende
sikringstiltak kan iverksettes.

Stabilitet X Ved en 200-ars flomhendelse vil
framkommeligheten veere
begrenset, med veien staende
under vann pa opp mot 1 m pa

det laveste punktet i

Side 56 av 79



ROS-analyse av E6 Sjoa-Bredevangen-Solhjem og rundkjering E6 x rv.15

overgangen ny/eksisterende
vei. Sjoavegen vest for Lagen
vil ogsa sta under vann enkelte
punkter. Dersom veien stenges,
vil tilgangen til en viktig
forbindelse nord/sar vil veere
forringet i varigheten av en
flomhendelse. Dette antas a
vaere under en uke, og vurderes

fglgelig som middels.

Materielle verdier X Flom kan medfgre mindre
skader pa veianlegget.

Risikoreduserende ¢ Innarbeide hensynssone for flom i plankart.

e Stille krav om opparbeidelse av kjgrebane i flomutsatt sone slik at den taler a
bli oversvemt.

e Utarbeide plan for inspeksjon av vei etter flomhendelse.

tiltak

9.8 Analyseskjema for flom og erosjon i kryssende vassdrag

Tabell 9-8 Analyseskjema for ugnsket hendelse — flom og erosjon i kryssende vassdrag

NR. 7 UGNSKET HENDELSE: Flom og erosjon i kryssende vassdrag

Beskrivelse Veistrekningen bergrer mange avrenningslinjer og gar pa tvers av flere nedbgrsfelt.
Flomhendelser i kryssende vassdrag kan ofte veere utlgst av store
nedbgrshendelser, og vil kunne fare til transport av masser eller erosjon i kryssende
elvelgp eller tetting av stikkrenner som fglge av massetransport.

Kunnskapsgrunnlag/ Det er utarbeidet et fagnotat for hydrologi som falger planforslaget som vedlegg.
usikkerhet Som grunnlag til notatet er det generert avrenningslinjer med bearbeidet
terrenggrunnlaget for bade alternativ 1C og 11. Det er beregnet 200-arsvannfgring,
minimumsdimensjoner og vannlinje for krysninger iht. N200, med klimafaktor 1,4 og
sikkerhetsfaktor 1,4. Det er lagt til grunn veiklasse V3 for strekningen.

Kunnskapsgrunnlag:
Fagnotat hydrologi.

Sarbarhetsvurdering Dersom veibanen blir utsatt for flom, forventes den & kunne tas i bruk igjen etter
eventuelle flomrester er ryddet opp. Sarbarheten til tiltaket vurderes som lav for
hendelsen.

Sannsynlighet Hoy Middels Lav Begrunnelse sannsynlighet

X Flomfare for vei er gitt av trafikkmengde etter
veileder N200. Fagnotatet for hydrologi
vurderer strekningen & ha en
dimensjonerende flomsannsynlighet per ar il
1/200. Dette tilsvarer en sikkerhetsklasse for
flom etter TEK17 § 7-2 pa F2.
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Dimensjoneringskravet tilsier at en stgrre
flomhendelse tilsvarende kotehgyder for en
200-arsflom, vil kunne pavirke E6 hvert 200.
ar og vurderes som middels sannsynlig.

Konsekvens

Store

Middels Sma Begrunnelse konsekvens Risiko

Liv og helse

X En hendelse vil oppsta gradvis
og forventes derfor ikke &
utgjare risiko for liv og helse i
den typiske hendelsen.
Ekstremveer er ofte varslet slik
at eventuelle forebyggende

sikringstiltak kan iverksettes.

Stabilitet

X Konsekvensene for stabilitet
knytter seg primeert til at
stikkrenner mot formodning blir
tette eller at flommen begynner
a grave i veifylling og lager

synkehull i veibanen.

Materielle verdier

X Skadeomfanget vil avhenge av
effekten til flomendelsen.
Dersom flom medferer
synkehull i veibanen, vil det
medfare gkonomiske
konsekvenser for
gjenoppbygging av veien, men

disse vurderes som sma.

Risikoreduserende
tiltak

Unnga at veien bygges opp av finkornede masser i neerheten av stikkrenner
som vil kunne vaere utsatt for erosjon.

Detaljprosjektering av erosjonssikring for krysninger mellom vei og
smavassdrag i trad med anbefalinger i vedlagt fagnotat for hydrologi og
fagnotat overvannshandtering (vannveier og renselgsninger).
Utarbeide/oppdatere beredskapsplan til & omfatte inspeksjon av stikkrenner
ved flomhendelse.

9.9 Analyseskjema for erosjon i Lagen
Tabell 9-9 Analyseskjema for ugnsket hendelse — erosjon i Lagen

NR. 8 UONSKET HENDELSE: Omradeskred som fglge av erosjon i Lagen

Beskrivelse

Deler

utsatt for erosjon. Kryssutformingen pa Sandbumoen vil ngdvendiggjgre noe
utfylling i Lagen, hvilket kan gke vannhastigheten i elva. Erosjon langs elvelgpet vil
kunne medfare skade pa ny vei ved utglidning av masser. Det er to omrader tett pa
Lagen som skal fylles ut og vurderes som noe utsatt; omradet ved Sel sjukeheim og
ved Sandbumoen.

av veistrekningen ligger naerme elvelgpet til Lagen, og selve elvelgpet er
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Kunnskapsgrunnlag/ Det er utarbeidet et fagnotat for hydrologi som fglger planforslaget som vedlegg.
usikkerhet Notatet omfatter ikke dimensjonering av erosjonssikring for det enkelte
krysningspunkt mellom vei og elv, all den tid geometri for vanngjennomlgp ikke er
detaljprosjektert. Det er imidlertid pekt pa viktige omrader som mé erosjonssikres,
heriblant fyllingsskraning i Lagen ved Sandbumoen. Fyllingen ved Sandbumoen
anses mest utsatt.

Kunnskapsgrunnlag:
Fagnotat hydrologi;
Fagnotat geoteknikk;
Fareidentifikasjonsmegte.

Sarbarhetsvurdering Veien og fylling vil anlegges pa en form for sprengsteinsmasser og bedre
sarbarheten for erosjon langt mer enn dagens situasjon. Ny vei forventes a veere lite
sarbar.

Sannsynlighet Hoy Middels Lav Begrunnelse sannsynlighet

X Sannsynligheten for at erosjon vil forekomme
er relativt stor, men at erosjonen skal ha
konsekvenser for ny veibane vurderes som
lav. Ved Sel sjukeheim skal elvekanten
erosjonssikres, og ved Sandbumoen vil
fyllinger ikke vaere saerskilt utsatt for flom.
Sistnevnte vil ogsa anlegges pa
sprengsteinsmasser som ikke er spesielt
utsatt for erosjon. Sannsynligheten for at
erosjon skal forplante seg til skader i ny
veibane vurderes fglgelig som lav.

Konsekvens Store Middels Sma Begrunnelse konsekvens Risiko

Liv og helse X Erosjon som graver vekk ny vei
forventes ikke & oppsta
umiddelbart. Dersom noe
eroderes vekk, vil man i den
typiske hendelsen kunne
oppdage et hull eller
forsenkninger i veibanen innen
rimelig tid. Konsekvensene pa
liv og helse vurderes som lav.

Stabilitet X Ved utgraving av en del av
veien vil minst ett kjarefelt vaere
utilgjengelig for ferdsel over en
periode. Eksisterende E6 eller
Sjoavegen vil kunne tas i bruk
som midlertidige
omkjgringsveier.

Materielle verdier X Erosjon som forplanter seg

oppover vil kunne medfgre
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kostnader knyttet til sikring av
fylling og reetablering av

veibanen.

Risikoreduserende
tiltak

e  Stille krav til erosjonssikring av fyllingsskraning ved Sandbumoen i planens
bestemmelser.

e Vurdere behov for erosjonssikring av dagens E6 pa utsiden av fyllingen ved
Sandbumoen.

9.10 Analyseskjema for svikt i overvannshandtering

Tabell 9-10 Analyseskjema for ugnsket hendelse — svikt i overvannshandtering

NR. 9 UONSKET HENDELSE: Svikt i overvannshandtering

Beskrivelse

Kortvarig intens nedbgr kan overbelaste veiens systemer for overvannshandtering
(drenering, grefter, kummer, overvannsledninger o.1.). Det er kjent at det er relativt
hgy grunnvannstand i deler av omradet som gjgr omradet mindre robust, og
planforslaget vil gke andelen tette flater. Svikt i overvannshandteringen vil kunne
fore til oversvgmming/store vannmengder i veibanen og omrader nedstrgms.

Kunnskapsgrunnlag/
usikkerhet

Klimaprofil for Oppland peker pa et behov for gkt tilpasning til kraftig nedber og okte
overvannsproblemer som fglge av klimaendringene. Arsnedbgren i bade Hedmark
og Oslo og Akershus er beregnet til & ske med ca. 20 % fram mot ar 2100. En
forventning om flere episoder med kraftig nedbar vil stille stagrre krav til
overvannshandtering.

Kunnskapsgrunnlag:

Krav til dimensjonering av lgsninger for overvannshandtering (Statens vegvesens
handbok N200);

Klimaprofil Oppland, Norsk klimaservicesenter (2017);

NGU kart over infiltrasjonspotensiale;

Fagnotat overvannshandtering (vannveier og renselgsninger).

Sarbarhetsvurdering

Ny vei dimensjoneres med flere meter med graft og dimensjoneres for a tale starre
vannmengder enn dagens EB6, og kurvatur som forebygger at overvann star i
veibanen. Sarbarheten vurderes som liten.

Sannsynlighet

Hoy Middels Lav Begrunnelse sannsynlighet

X Sannsynligheten for gkt ekstremvaer og
nedbgr anses hgay, jf. klimaprofilen for
Oppland, bade i omfang og hyppighet.
Imidlertid vurderes det som lite sannsynlig at
overvannshandteringen pa ny E6 ikke vil
kunne veere tilstrekkelig med dagens
dimensjoneringskrav.

Konsekvens

Store Middels Sma Begrunnelse konsekvens Risiko
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Liv og helse

X Svikt i systemer for overvann
kan medfgre vann i veibane.
Dette vil oppsta gradvis og veere
synlig med gode siktforbindelser
i ny vei.

Stabilitet

X | verste fall vil
framkommeligheten lokalt i
kortere perioder kunne bli
begrenset, men tilgang til
kritiske samfunnsfunksjoner vil
fremdeles veere mulig via
alternative veier.

Materielle verdier

X Materielle verdier vil fa minimale

om noen konsekvenser.

Risikoreduserende
tiltak

e Etablering av lgsninger for handtering av overvann i trad med fagnotat
overvannshandtering, herunder rensegrgft og rensedam.

o Tilstrekkelig dimensjonering av stikkrenner og kulverter for & handtere
terrengvann.

9.11 Analyseskjema for hendelse som medfgrer stenging av E6 — alle felt

Tabell 9-11 Analyseskjema for ugnsket hendelse - hendelse som medfgrer stenging av E6 — alle felt

NR. 10

UZNSKET HENDELSE: hendelse som medfgrer stenging av E6 — alle felt

Beskrivelse

Hendelser som medfarer behov for stenging av hele E6 kan oppsta. Eksempler pa
denne type hendelse kan veere stgrre trafikkulykker, brann, ulykker med farlig gods.
Hendelser som fglge av flom/skred er omtalt i egne vurderingsskjemaer og inngar
ikke som del av denne vurderingen. Trafikken ma ledes over pa annet veinett, i
hovedsak over til dagens E6 eller Sjoavegen (fv. 418) pa motsatt side av Lagen.
Hendelser som medfarer stenging av alle kjgrefelt, kan medfgre gkt sannsynlighet
for trafikkulykker pa omkjaringsveier pa lokal- og sideveinett.

Kunnskapsgrunnlag/

Overordnet vurdering av omkjgringsruter, fareidentifikasjonsmgate.

usikkerhet
Det knytter seg liten usikkerhet til at en slik hendelse vil inntreffe med bakgrunn i
generell statistikk, men hgy grad av usikkerhet til nar en slik hendelse vil oppsta.
Sarbarhetsvurdering | kraft av tiltakets karakter, vil det veere en viss grad av sarbarhet for hendelsen skal

kunne oppsta, men en hendelse forventes a kunne ryddes opp igjen relativt raskt
uten vesentlig skade pa veibanen.

Sannsynlighet Hoy Middels Lav Begrunnelse sannsynlighet
X Basert pa statistikk fra dagens E6 som vil bli
omkjgringsvei, samt andre veistrekninger med
tilsvarende standard og ADT, antas det her
sannsynlighet pa en gang mellom 10-100 ar
Konsekvens Store Middels Sma Begrunnelse konsekvens ‘ Risiko
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Liv og helse

X Risiko for trafikkulykker er
generelt hgyere pé lokalveier og
dagens E6 enn pa fremtidig E6
med fysisk skille. Lokalveinettet
er ikke dimensjonert etter
dagens standard for & handtere
beregnet trafikkmengde fra ny
E6. En hendelse som krever
omkjering kan derfor gke risiko
for trafikkulykker med
konsekvens for liv og helse.
Redusert fartsgrense pa dagens
EG6 vil imidlertid redusere
potensiell konsekvensgrad ved
en ulykke.

Stabilitet

X Det er gode alternative
adkomstmuligheter i form av
dagens EG6 eller Sjoavegen pa
motsatt side av Lagen.

Materielle verdier

X Ingen vesentlig konsekvens for

materielle verdier.

Risikoreduserende
tiltak

e Redusere fartsgrense pa lokalveinettet i trad med anbefalinger i TS-revisjon.

9.12 Analyseskjema for hendelse som medfgrer stenging av E6 —i én kjgreretning
Tabell 9-12 Analyseskjema for ugnsket hendelse - hendelse som medfarer stenging av E6 — i én kjgreretning

Beskrivelse

Ved stenging av én kjgreretning vil summen av trafikken som far
omkjeringsbelastning veere 50% med fortsatt ett felt pent. Hendelser som medfarer
stenging av en kjereretning, kan medfgre gkt sannsynlighet for trafikkulykker pa
omkjgringsveier pa lokal- og sideveinett.

Kunnskapsgrunnlag/

Overordnet vurdering av omkjgringsruter, fareidentifikasjonsmeote.

usikkerhet
Det legges til grunn med rimelig hgy sikkerhet at en slik hendelse vil kunne inntreffe,
men hgy grad av usikkerhet til nar en slik hendelse vil oppsté og hva som er
utlgsende arsak.

Sarbarhetsvurdering | kraft av tiltakets karakter, vil det veere en viss grad av sarbarhet for hendelsen skal

kunne oppsta, men en hendelse forventes & kunne ryddes opp igjen relativt raskt
uten vesentlig skade pa veibanen.

Sannsynlighet

Hoy Middels Lav Begrunnelse sannsynlighet
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X Basert pa statistikk fra dagens E6 som vil bli
omkjgringsvei, samt andre veistrekninger med
tilsvarende standard og ADT, antas det her
sannsynlighet oftere enn 1 gang i lgpet av 10

ar.
Konsekvens Store Middels Sma Begrunnelse konsekvens Risiko
Liv og helse X Risiko for trafikkulykker er

generelt hgyere pé lokalveier og
dagens E6 enn pa fremtidig E6
med fysisk skille. Konsekvens
vil avhenge av omkjgringsbildet,
men lokalveinettet vil likevel bli
overfart 50% av trafikkmengden
fra E6 i hovedsakelig en
kjgreretning. Konsekvensene
vurderes fglgelig som sma, og
vurderes som vesentlig lavere
enn ved stenging av alle felt.

Stabilitet X Fremkommelighet pa veinettet
reduseres i en periode.

Materielle verdier X Ingen vesentlig konsekvens for

materielle verdier.
Risikoreduserende e Legge til rette for apninger i rekkverket som skiller kjgrebanene for a sikre
filtak framkommelighet for utrykningskjeretgyer.

9.13 Analyseskjema for alvorlig trafikkulykke
Tabell 9-13 Analyseskjema for ugnsket hendelse — alvorlig trafikkulykke

NR. 12 UONSKET HENDELSE: Alvorlig trafikkulykke

Beskrivelse Ny E6 planlegges som motorvei med veiklasse H2 i veinormal N100 (Statens
vegvesen, sist rev. 2023), med ADT mellom 6000-15000 og fartsgrense 90 km/t.
Bade tofelts- og trefeltsmotorvei med separerte kjgreretninger vurderes a gi faerre

ulykker enn en trafikkegkning i dagens situasjon. At en alvorlig ulykke skal kunne
oppsta kan likevel ikke utelukkes. Hva som er & oppfatte som «alvorlig», er i denne
sammenhengen begrenset til & omfatte ulykker som involverer flere enn 5

kjgretoyer.
Kunnskapsgrunnlag/ Det er 10 politiregistrerte hendelser i Iapet av de siste 10 arene pa dagens E6-
usikkerhet strekning. All den tid planforslaget i seg selv er et trafikksikkerhetstiltak og at ny

veigeometri vesentlig bedrer dagens situasjon, i kombinasjon med fysisk skille
mellom kjgrefeltene i hver kjgreretning, er hendelsen lite sammenlignbar med
registrerte ulykker i dagens situasjon.
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Kunnskapsgrunnlag:
Trafikksikkerhetsmessig konsekvensanalyse;
SVV kart over trafikkulykker.

Det knytter seg hgy grad av usikkerhet til nar en slik hendelse vil kunne oppsta, men
at en hendelse vil oppsta anses ikke & vaere usannsynlig. Mulige aktuelle
hendelsesforlgp vil kunne skyldes vaerforhold med darlig sikt, glatt kjgrebane,
menneskelig svikt e.l.

Sarbarhetsvurdering | kraft av tiltakets karakter, vil det vaere en viss grad av sarbarhet for hendelsen skal
kunne oppsta, men en hendelse forventes a kunne ryddes opp igjen relativt raskt
uten vesentlig skade pa veibanen.

Sannsynlighet Hoy Middels Lav Begrunnelse sannsynlighet

X Sannsynligheten for en stgrre hendelse med
flere enn fem kjaretagyer involvert, vurderes
som sveert usannsynlig.

Konsekvens Store Middels Sma Begrunnelse konsekvens Risiko
Liv og helse X Ulykke med dadsfall eller
personskade som medfgrer
varige mén.
Stabilitet X Redusert fremkommelighet i en
periode.
Materielle verdier X Skade pa kjgretay og evt. deler

av veianlegget.
Risikoreduserende e Det bar vurderes naermere a legge til rette for enkelte apninger mellom gjerdet
) som skiller kjgrebanene i hver retning, for a sikre framkommelighet for

tiltak utrykningskjaretayer.

9.14 Analyseskjema for skogbrann

Tabell 9-14 Analyseskjema for ugnsket hendelse - skogbrann

NR. 13 UONSKET HENDELSE: Skogbrann

Beskrivelse Veitiltaket gar gjennom sammenhengene omrader med skog- og tett vegetasjon.

Ulike aktiviteter/hendelser innenfor disse omradene kan medfare gkt fare for
skogbrann, spesielt i perioder med langvarig tgrke. Dette kan eksempelvis veere
anleggsarbeider i forbindelse med realisering av planforslaget eller pagaende

arbeider uavhengig av planen.
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Kunnskapsgrunnlag/ Bade planavgrensningen og veiltiltaket
usikkerhet Igper inntil flere omrader med
sammenhengende skog. Saerlig omradet
mellom Stanviki og Ny-Sandbu er registrert
med hgyt skogbrannpotensiale.

Kunnskapsgrunnlag:
NIBIOs kart over skogbrannpotensiale.

! M BBV

Sarbarhetsvurdering Selve kjgrebanen anses relativt motstandsdyktig mot en skogbrann, og falgelig lite

sarbar.
Sannsynlighet Hoy Middels Lav Begrunnelse sannsynlighet
X Den starste registrerte skogbrannen i Sel

kommune sett i sin helhet, vari 2014. Denne
brannen oppstod mellom Sel og Brennhaug,
nord for Otta og fglgelig nord for planomradet.
Hendelsen er fglgelig ikke direkte
sammenlignbar, men de geografiske
forutsetningene er like nok til at
sannsynligheten for at en skogbrann skal
oppsta som pavirker dette planomradet,
vurderes som middels.

Konsekvens Store Middels Sma Begrunnelse konsekvens Risiko

Liv og helse X Skogbrann vil veere varslet, og
eventuelle sikkerhetstiltak som
begrensning av kjgrebane vil
iverksettes og kommuniseres
tydelig. Konsekvensene
vurderes fglgelig som sma.

Stabilitet X Framkommeligheten vil kunne
begrenses over en periode,
avhengig av vindretning, men

det er gode muligheter for
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omkjaring pa dagens EG6 eller
Sjoavegen.

Materielle verdier X Skogbrann vurderes & ha fa, om
noen konsekvenser for

materielle verdier.
Det foreslas ingen risikoreduserende tiltak. Dagens E6 anses & vaere en godt egnet
omkjaringsvei.

Risikoreduserende
tiltak

9.15 Analyseskjema for akutt forurensning
Tabell 9-15 Analyseskjema for ugnsket hendelse - akutt forurensning

NR. 14 UZGNSKET HENDELSE: Akutt forurensning

Beskrivelse Dersom en ulykke skulle inntreffe med kjeretayer som frakter farlige stoffer pa veien,

vil det kunne utgjere en fare for resipienten Lagen med utlgp til Mjgsa, avhengig av
hvor en ulykke inntreffer. Ny vei vil ha bedre fremkommelighet og veere mer robust
mtp. omkjgringsmuligheter enn i dagens situasjon. Tiltaket legger ikke opp til noen
gkning i sannsynligheten for utslipp av farlige stoffer, om noe vil veistandarden
forbedres og sannsynligheten forventes redusert. Ulykker med transport pa vei kan
likevel ikke utelukkes & kunne inntreffe. Ulykke med farlig gods kan medfare brann
og eksplosjonsfare og/eller akutt forurensning.

Kunnskapsgrunnlag/ Transport av farlige stoffer forekommer bade pa jernbanen og langs E6. Mengden
usikkerhet farlig gods transportert bade pa Dovrebanen og E6-strekningen er forholdsvis stor
sammenlignet med resten av landet iht. DSBs kartlgsning og TQI-kartlegging av
transport av farlig gods i Norge (2013). Det fremgéar av DSBs kartlgsning at det
mellom 2006 og 2015 ble registrert eft uhell med transport av farlig gods i Sel
kommune.

Sarbarhetsvurdering Tiltaket i trad med planen anses lite sarbart for en akutt forurensningshendelse.
Forurenset grunn i veibanen forventes & kunne ryddes opp igjen rimelig fort og veien
kunne tas i bruk igjen.

Sannsynlighet Hoy Middels Lav Begrunnelse sannsynlighet
X Sannsynligheten vurderes a kunne inntreffe 1
gang i lgpet av 10-100 ar.
Konsekvens Store Middels Sma Begrunnelse konsekvens Risiko
Liv og helse X Akutt forurensning kan pavirke

naturmiljg, men vurderes a ha
fa om noen konsekvenser for liv
og helse i den typiske
hendelsen.

Stabilitet X Det kan vaere behov for
midlertidig stenging av deler av
strekningen og etablering av

omkjgring pa dagens veinett.
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Ved fare for eksplosjon-
/storbrann kan det veere
ngdvendig & opprette en
sikkerhetssone rundt
ulykkesstedet og gjennomfere
evakuering. Det er imidlertid
gode omkjgringsmuligheter.

Materielle verdier

X Skadeomfanget pa materielle

verdier vil kunne veere alvorlig.

Risikoreduserende
tiltak

e Vurdere behov for beredskapsplaner for ulykke med farlig gods, herunder
Izsninger for & forhindre forurensning av sérbare resipienter og eventuelle

drikkevannskilder (private brgnner) ved hendelse.

9.16 Analyseskjema for tap av drikkevann

Tabell 9-16 Analyseskjema for ugnsket hendelse — tap av drikkevann

NR. 15 UONSKET HENDELSE: Tap av drikkevann

Beskrivelse

Uttak av berg for opparbeidelse av den nye strekningen vil kunne komme i konflikt
seerlig ved brgnnen gst for Sgre Eide. Dersom denne er i bruk, og det samme er
tilfellet for andre ikke-registrerte brgnner, vil det kunne medfare redusert effekt og

potensielt tap av drikkevannsforsyning i de respektive brgnnene.

Kunnskapsgrunnlag/
usikkerhet

Det er registrert en rekke
fielloranner i neerheten av A
veistrekningen iht. registeret for
nasjonal grunnvannsdatabase
(GRANADA). Det er en starre
konsentrasjon vest for E6 omkring
Sjoa, en pa vestsiden- og gstsiden
ved Sgre Eide, en pa vestsiden av
veien ved Nordre Eide, en vest for
veien ved Myrvang, en vest for
veien syd for Sandbuvangen, to
ost for veien ved Stanviki, samt en
gst for veien ved Sandbumoen.
Det finnes flere boligbygg langs
strekningen som ogsa kan ha
brenner som ikke er registrert i
GRANADA, dette ble kommunisert
av grunneiere i et apent mate.

0 100 200m

Kunnskapsgrunnlag:
Nasjonal grunnvannsdatabase (GRANADA)-kartlgsning;
Apent mgte med grunneiere.

Dyp til fjell

o

o}
o
@
L
o}

0-50m
50-200m
200 - 400 m
400 - 800 m
>800m

Ikke registrert
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Kunnskapsgrunnlaget er heftet med hgy grad av usikkerhet om hvorvidt brennene er
aktivt i bruk, samt omfanget av ikke-registrerte brgnner.

Sarbarhetsvurdering

Tiltaket i trad med planen er ikke sarbart for den ugnskede hendelsen, men
brgnnene i seg selv er sarbare for hendelsen som medfgrer inngrep i grunnen.

Sannsynlighet

Hay Middels Lav Begrunnelse sannsynlighet

X Sannsynligheten for at en eller flere
drikkevannsbranner vil kunne fa tapt effekt
vurderes som stor.

Konsekvens

Store Middels Sma Begrunnelse konsekvens Risiko

Liv og helse

X Konsekvensene for liv og helse

er sma om noen.

Stabilitet

X Konsekvensene for stabilitet er
store for de brgnnene det
gjelder.

Materielle verdier

X Kostnadene for tap av
drikkevannsbrgnner vurderes

som sma.

Risikoreduserende
tiltak

e Kartlegging av private drikkevannsanlegg fer utbygging. Utsatte anlegg
erstattes med sikrere lgsninger permanent eller i anleggsperioden. Anlegg som
kan bli pavirket kan overvakes for & avdekke behov for avbgtende tiltak.

9.17 Analyseskjema for distribusjon av forurenset drikkevann
Tabell 9-17 Analyseskjema for ugnsket hendelse — distribusjon av forurenset drikkevann

NR. 16

UYNSKET HENDELSE: Distribusjon av forurenset drikkevann

Beskrivelse

Utslipp ved lekkasje fra kjgretgyer vil kunne fere til forurensning av drikkevann.
Tiltaket vil ikke pavirke kommunal drikkevannskilde. Det er imidlertid registrert en
rekke grunnvannsbrgnner nedstrgms veien, med seerlig konsentrasjon rundt Sjoa
som vil kunne veaere utsatte for en eventuell forurensning.

Kunnskapsgrunnlag/
usikkerhet

Mesteparten av bebyggelsen i neerheten av planomradet er tilknyttet offentlig vann-
og avlgpsnett. Etter apent mate har det kommet frem at det er ytterligere branner
som ikke er registrert i en Nasjonal grunnvannsdatabase.

Kunnskapsgrunnlaget er heftet med hgy grad av usikkerhet om hvorvidt brennene er
aktivt i bruk, samt omfanget av ikke-registrerte brgnner.

Kunnskapsgrunnlag:
Nasjonal grunnvannsdatabase (GRANADA)-kartlgsning;
Apent mgte med grunneiere.

Sarbarhetsvurdering

Tiltaket i trad med planen er ikke sarbart for den ugnskede hendelsen, men
brgnnene i seg selv er sarbare for & bli forurenset av avrenning fra tiltaket.

Sannsynlighet

Hay Middels Lav Begrunnelse sannsynlighet
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Sannsynligheten for at det vil kunne
forekomme forurensning pa brgnner
nedstrgms vurderes som middels.

Konsekvens

Store

Middels

Sma

Begrunnelse konsekvens

Risiko

Liv og helse

X

Forurensning av drikkevann vil
kunne fa betydelige
konsekvenser for liv og helse
over tid. Eventuell forurensning
pa drikkevannskilde vil bli
varslet, ogsa for vedkommende
med privat drikkevannskilde.
Usikkerheten knytter seg til
ikke-registrerte brgnner, hvilket
gjer at konsekvensene vurderes
som middels.

Stabilitet

Hendelsen vil kunne forringe
vannforsyning lokalt over en
viss tid. Det vil imidlertid vaere
gode muligheter for a fa vann
fra alternative kilder.

Materielle verdier

Konsekvensene for materielle
verdier vil veere lave.

Risikoreduserende
tiltak

o Kartlegging av private drikkevannsanlegg far utbygging. Utsatte anlegg
erstattes med sikrere lgsninger permanent eller i anleggsperioden. Anlegg som
kan bli pavirket kan overvakes for & avdekke behov for avbgtende tiltak.
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9.18 Analyseskjema for viltpakjgrsel
Tabell 9-18 Analyseskjema for ugnsket hendelse — viltpakjorsel

NR. 17 UONSKET HENDELSE: Viltpakjersel

Beskrivelse Planomradet bergrer registrerte vilttrekkomrader, og omradet er utsatt for pakjersel
av hjortevilt spesielt.

Kunnskapsgrunnlag/ | konsekvensutredningen for gjeldende N \ ﬁ.')"""-"“"e"\\ Solgj;;/- it

usikkerhet reguleringsplan for E6 mellom Nord-Fron og :bazéen Eiab‘e:ﬂ‘ \ '. Tj%iken
Bredevangen fra 2011, er tre > - Vanggg;na\en
funksjonsomrader for vilt omtalt. Dette vaere ; \
seg to trekkveier for hjortevilt; en nord for i fvange:ré°9
Sjoa og en mellom Varphaugen og Ny- 7 e
Sandbu, samt ett vinterbeiteomrade elg og |
radyr i dalsida mellom Sjoa og Otta. ll 'l,'{
Statistikk fra hjorteviltregisterets kartlgsning 3’?-@ e
over viltpakjarsler viser seerlig stor risiko for %":‘fﬁ
viltpakjarsler pa strekningen Ny-Sandbu — H ) '''''' w
Varphaugen med en overvekt av radyr. De S"a““a“;e /"“/ Hougetjonne® -
siste 4 arene, har det veert en fordobling i gsﬁ?be}i‘ez’ "’:’5 ".
arlig registrerte pakjorsler av radyr pa i sfanv'k; ‘
strekningen, sett i forhold til de 6 arene for. g J/y
Jkningen skyldes trolig at raddyrbestanden Vi /\U/ _
har gkt i perioden. Nar det gjelder elg, viser § KolodoHk3 7 / )
tallene fra Hjorteviltregisteret samme A KD:/ el
frekvens og geografisk fordeling siste 4 ar %ﬁ"iﬂ X
som de 6 arene for. De siste 10 arene er det
registrert et betydelig antall viltpakjarsler
langs strekningen i sin helhet, vist i figuren
til hgyre.

Kunnskapsgrunnlag:

Utredning av behov for vilttiltak og premisser for viltgjerder pa strekningen E6 Sjoa-
Bredevangen;

Hjorteviltregisterets kartlasning for viltpakjarsler.

Sarbarhetsvurdering | kraft av tiltakets plassering langs viktige vilttrekk er det sarbart for at flere
viltpakjarsler skal forekomme. Dersom en pakjgrsel inntreffer, vil imidlertid veien
kunne tas i bruk igjen innen rimelig tid etter hendelsen.

Sannsynlighet Hoy Middels Lav Begrunnelse sannsynlighet

X Sannsynligheten for viltpakjersel er sveert hgy
i dagens situasjon. Totalt sett for hele
omradet, vil sannsynligheten for viltpakjarsler i
omradet reduseres betydelig ved etablering av
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viltgjerder og planfrie faunapassasjer
over/under ny E6. Sannsynligheten settes
likevel som hgy, da det ikke kan utelukkes at
det vil forekomme nye pakjersler oftere enn
hvert 10. ar selv pa ny strekning.

Konsekvens Store Middels Sma Begrunnelse konsekvens Risiko

Liv og helse X Ifglge Statens Vegvesens SVV-
rapport nr. 803, oppstar
personskader med 49 %
sannsynlighet nar motorsyklister
kjgrer pa hjortevilt, mens
tilsvarende tall for personer i bil
er 0,8 %. Den typiske
hendelsen vil dermed vaere
mindre skader, og
konsekvensene vurderes
folgelig som sma.

Stabilitet X Hendelsen vil begrense
framkommeligheten lokalt over
en kortere periode. Det er gode
alternative
omkjgringsmuligheter pa
strekningen.

Materielle verdier X Konsekvensene for materielle

verdier vil veere lave.

Risikoreduserende o Etablering av viltpassasjer i trdd med anbefalinger i notat om vilttiltak.

. e Etablering av viltgjerde langs E6 med utforming som veileder vilttrekk fil

tiltak omrader med viltpassasijer.

e Innarbeidelse av rekkefelgekrav for etablering av viltgjerde.

e Vurdere risikoreduserende tiltak ved lokalveier som ledegjerder, fareskilt, hogst
av veikant.

9.19 Usikkerhet

Denne analysen bygger pa foreliggende planforslag og kjent kunnskap pr. dato.
Risikovurdering vil paga ogsa gjennom videre planarbeid og i prosjektering av tiltak for a
sikre at de til enhver tid aktuelle usnskede hendelser blir handtert forsvarlig.

Dersom det gjennom prosessen kommer frem ny kunnskap, eller endringer i valg av
lasninger knyttet til planforslaget, kan risikobildet endres. Eventuelle endringer kan medfare
behov for oppdatering eller revisjon av ROS-analysen.

Analysen inneholder en viss usikkerhet fordi den bygger pa kvantifisering av sannsynlighet
der ulike forhold kan og vil pavirke usikkerheten. Noen hendelser kan ved hjelp av erfaring
eller anerkjente metoder beregnes, mens andre hendelser ma vurderes av kompetent
personell ut fra et faglig skjgnn. Dette vil ogsa gjelde for vurdering av virkninger av
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risikoreduserende tiltak. Det kan ogsa vaere utforutsette hendelser som ROS-analysen ikke
har avdekket.
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10 Oppsummering av risiko

Med utgangspunkt i reguleringsplanforslag for E6 Sjoa-Bredevangen-Solhjem er det
giennomfart en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse). Analysen er utfert i tréd med
DSB sin veileder Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging (DSB, april 2017) og
etterkommer plan- og bygningslovens krav om ROS-analyser ved all planlegging (jf. plan- og
bygningsloven § 4-3).

Foelgende mulige ugnskede hendelser er identifisert, basert pa giennomgang av
overordnede- og tilgrensende ROS-analyser, fareidentifikasjonsmegte, fagrapporter og
gjennomgang av sjekklisten (kap. 4):

e Steinsprang

e Jord- og flomskred — alternativ 1C

e Jord- og flomskred — alternativ 1l

e Sngskred — alternativ 1C

e Sngskred — alternativ 11

e 200-ars flom i Lagen

¢ Flom og erosjon i kryssende vassdrag

o Erosjonilagen

e Svikt i overvannshandtering

e Hendelse som medfgrer stenging av E6 — alle felt
e Hendelse som medferer stenging av E6 — i én kjgreretning
e Alvorlig trafikkulykke

e Skogbrann

e Akutt forurensning

e Tap av drikkevann

e Distribusjon av forurenset drikkevann

o Viltpakjersel

Risiko og sarbarhet for de aktuelle hendelsene er analysert ved bruk av eget analyseskjema
(ROS-analysens kapittel 7). Vurdering av sannsynlighet og konsekvens er basert pa erfaring
fra tilsvarende tilfeller, statistikk og faglig skjgnn. Risiko for den enkelte hendelse er fastsatt
ved bruk av en risikomatrise med kategoriene grenn, gul og r@d risiko. For hendelser i rede
omrader er risikoreduserende tiltak pakrevd, for hendelser i gule omrader bear tiltak vurderes,
mens hendelser i granne omrader innebaerer en akseptabel risiko.

Risiko for hendelser som er identifisert som aktuelle er oppsummert i tabellene under for
hver av konsekvenskategoriene liv og helse, stabilitet og materielle verdier. Nummer i
tabellene henviser til nummerering i analyseskjema i kapittel 6.
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10.1 Risiko for liv og helse

Tabell 10-1: Oppsummering av risiko for liv og helse

Sma

Hay

> 10%) 12, 15, 17

Middels
(1-10%)
Lav
(<1%)

10.2 Risiko for stabilitet

Tabell 10-2: Oppsummering av risiko for stabilitet

: m

Hoy
(> 10%)

Middels
(1-10%) 2,3,4,5,6,7

Lav
(<1%)

10.3 Risiko for materielle verdier

Tabell 10-3: Oppsummering av risiko for materielle verdier

Sméa

Hay
12,15, 17
(> 10%) Resultater av

risikoanalysen er
oppsummert i tabellen
under med forslag til
Lav risikoreduserende
(<1%) tiltak.

Middels
(1-10%)
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Tabell 10-4 Resultater av risikoanalysen med forslag til risikoreduserende tiltak

Stabilitet

Liv/
helse

1 Steinsprang

2 | Jord- og flomskred —
alternativ 1C

3 | Jord- og flomskred —
alternativ 11

4 Sngskred — alternativ
1C

Materielle
verdier

Sikring av ny vei med
innlgpskontroll, store nok grafter og
tilstrekkelige kulverter/broer for a fa
gjennom flommer med mye
massetransport.

Innarbeidelse av faresone for skred i
reguleringsplankartet.
Innarbeidelse av rekkefglgekrav om
skredsikring i planbestemmelsene.
Dersom det skal tilrettelegges for
stans innenfor S1-sone, ma det
utfgres sikringstiltak tilsvarende
sikkerhetsklasse S2.

Sikring av ny vei med
innlgpskontroll, store nok grafter og
tilstrekkelige kulverter/broer for a fa
gjennom flommer med mye
massetransport.

Innarbeidelse av faresone for skred i
reguleringsplankartet.
Innarbeidelse av rekkefalgekrav om
skredsikring i planbestemmelsene.
Dersom det skal tilrettelegges for
stans innenfor S1-sone, ma det
utfgres sikringstiltak tilsvarende
sikkerhetsklasse S2.

Det ma prosjekteres og etableres
sikringstiltak for a tilfredsstille krav til
sikkerhet mot skredfare pa nominell
sannsynlighet 1/300.

Sikring av ny vei med
innlgpskontroll, store nok grafter og
tilstrekkelige kulverter/broer for a fa
gjennom flommer med mye
massetransport.

Innarbeidelse av faresone for skred i
reguleringsplankartet.

Innarbeidelse av rekkefglgekrav om
skredsikring i planbestemmelsene.

Vern av skog med egenskaper som
er ngdvendig for & begrense
utlgpsomradet for sn@skred iht.
modelleringer i vedlagt fagrapport
skred.

Eventuell sikring av ivaretakelse av
skog ved innarbeidelse av
hensynssone og bestemmelser i
reguleringsplan.

Dersom vern av skog ikke er mulig,
ma det prosjekteres og etableres
sikringstiltak for a tilfredsstille krav til
sikkerhet mot skredfare pa nominell
sannsynlighet 1/300.

Side 75 av 79



ROS-analyse av E6 Sjoa-Bredevangen-Solhjem og rundkjoring £6 x rv.15

Vern av skog med egenskaper som
er ngdvendig for & begrense
utlepsomradet for sn@skred iht.
modelleringer i vedlagt fagrapport
skred.

Eventuell sikring av ivaretakelse av
skog ved innarbeidelse av
hensynssone og bestemmelser i
reguleringsplan.

Dersom vern av skog ikke er mulig,
ma det prosjekteres og etableres
sikringstiltak for & tilfredsstille krauv til
sikkerhet mot skredfare pa nominell
sannsynlighet 1/300.

Ved valg av trasé 11 ma det gjgres
en neermere vurdering av behov for
sikkerhet mot skredfare pa
Igsneomrédene L5-8.

Innarbeide hensynssone for flom i
plankart.

Stille krav om opparbeidelse av
kjgrebane i flomutsatt sone slik at
den taler & bli oversvemt.
Utarbeide plan for inspeksjon av vei
etter flomhendelse.

Unngéa at veien bygges opp av
finkornede masser i neerheten av
stikkrenner som vil kunne veere
utsatt for erosjon.

Detaljprosjektering av
erosjonssikring for krysninger mellom
vei og smavassdrag i trad med
anbefalinger i vedlagt fagnotat for
hydrologi og fagnotat
overvannshandtering (vannveier og
renselgsninger).
Utarbeide/oppdatere beredskapsplan
til & omfatte inspeksjon av
stikkrenner ved flomhendelse.

Stille krav til erosjonssikring av
fyllingsskraning ved Sandbumoen i
planens bestemmelser.

Vurdere behov for erosjonssikring av
dagens E6 pa utsiden av fyllingen
ved Sandbumoen.

Etablering av Igsninger for
handtering av overvann i trdd med
fagnotat overvannshandtering,
herunder rensegrgft og rensedam.
Tilstrekkelig dimensjonering av
stikkrenner og kulverter for a
handtere terrengvann.

5 | Sngskred — alternativ 11

6 | 200-ars flom i Lagen

7 | Flom og erosjon i
kryssende vassdrag

8 | ErosjoniLagen

9 | Svikti
overvannshandtering

10 | Hendelse som
medfarer stenging av
E6 — alle felt

11 | Hendelse som

medfarer stenging av
E6 —i én kjgreretning

Redusere fartsgrense pa
lokalveinettet i trad med anbefalinger
i TS-revisjon.

Legge til rette for apninger i
rekkverket som skiller kjgrebanene
for & sikre framkommelighet for
utrykningskjgretayer.
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12 | Alvorlig trafikkulykke
13 | Skogbrann
14 | Akutt forurensning

15

Tap av drikkevann

16

Distribusjon av
forurenset drikkevann

17

Viltpakjgrsel
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Det bgr vurderes neermere & legge til
rette for enkelte dpninger mellom
gjerdet som skiller kjgrebanene i
hver retning, for & sikre
framkommelighet for
utrykningskjgretayer.

Det foreslas ingen risikoreduserende tiltak.
Dagens E6 anses & vaere en godt egnet
omkjgringsvei.

Vurdere behov for beredskapsplaner
for ulykke med farlig gods, herunder
Iesninger for & forhindre forurensning
av sarbare resipienter og eventuelle
drikkevannskilder (private brgnner)
ved hendelse.

Kartlegging av private
drikkevannsanlegg fer utbygging.
Utsatte anlegg erstattes med sikrere
Igsninger permanent eller i
anleggsperioden. Anlegg som kan bli
pavirket kan overvakes for &
avdekke behov for avbgtende tiltak.

Kartlegging av private
drikkevannsanlegg fer utbygging.
Utsatte anlegg erstattes med sikrere
lgsninger permanent eller i
anleggsperioden. Anlegg som kan bli
pavirket kan overvakes for &
avdekke behov for avbgtende tiltak.

Etablering av viltpassasjer i trad med
anbefalinger i notat om vilttiltak.
Etablering av viltgjerde langs E6
med utforming som veileder vilttrekk
til omrader med viltpassasjer.
Innarbeidelse av rekkefglgekrav for
etablering av viltgjerde.

Vurdere risikoreduserende tiltak ved
lokalveier som ledegjerder, fareskilt,
hogst av veikant.

Side 77 av 79



ROS-analyse av E6 Sjoa-Bredevangen-Solhjem og rundkjering E6 x rv.15

11 Kilder

I
Eksterne kilder

Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap. 2017. Samfunnssikkerhet i kommunens
planlegging — metode for risiko- og sarbarhetsanalyse i planleggingen. Veileder.

Direktoratet for byggkvalitet. 2017. Byggteknisk forskrift (TEK17). Kapittel 7 Sikkerhet mot
naturpakjenninger.

Direktoratet for byggkvalitet. 2017. Veiledning til kapittel 7 Sikkerhet mot naturpakjenninger.
Byggteknisk forskrift (TEK17) med veiledning. Ikrafttredelse 1. juli 2017.

Lesja, Dovre, Sel, Vaga, Lom og Skjak kommuner. 2016. Helhetlig ROS-analyser for Lesja,
Dovre, Sel, Vaga, Lom og Skjak.

Nordplan. 2016. Planbeskrivelse med ROS-analyse for detaljregulering for nytt
masseuttaksomrade pa Sandbumoen.

Statens vegvesen. 2010. Risikovurdering E6 Ringebu-Otta Nord-Fron grense — Bredevangen
Sel kommune.

Norges vassdrags- og energidirektorat. Nr. 1/2019 Veileder Sikkerhet mot kvikkleireskred.
Desember 2020.

Norges vassdrags- og energidirektorat. 2023. NVE Atlas, kart over naturfare. Tilgjengelig fra:
NVE Atlas (atlas.nve.no).

Norges geologiske undersgkelse. 2024. NGU Lgsmassekart. Tilgjengelig fra: Lgsmasser

(ngu.no).

Norges geologiske undersgkelse. 2024. GRANADA — Nasjonal grunnvanndatabase.
Tilgjengelig fra: Granada (ngu.no).

Miljgdirektoratet. 2024. Naturbase kart. Tilgjengelig fra: Naturbase kart (miljodirektoratet.no).

Statens vegvesen. 2024. Vegkart. Tilgjengelig fra: Vegkart (vegvesen.no).

Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap. 2024. DSB kart. Tilgjengelig fra: DSB kart
(kart.dsb.no).

Norsk klimaservicesenter. 2017. Klimaprofil Oppland. Et kunnskapsgrunnlag for
klimatilpasning.

NVE. 2024. Flomsikring av Otta sentrum. Utredning av flomfare fra Gudbrandsdalslagen og
elva Otta ved Otta sentrum, Sel kommune i Innlandet. Ekstern rapport nr. 8/2024.

Side 78 av 79


https://atlas.nve.no/Html5Viewer/index.html?viewer=nveatlas
https://geo.ngu.no/kart/losmasse_mobil/?lang=nor&map=9
https://geo.ngu.no/kart/losmasse_mobil/?lang=nor&map=9
https://geo.ngu.no/kart/granada_mobil/
https://geocortex02.miljodirektoratet.no/Html5Viewer/?viewer=naturbase
https://vegkart.atlas.vegvesen.no/#kartlag:geodata/@600000,7225000,4
https://kart.dsb.no/
https://kart.dsb.no/

ROS-analyse av E6 Sjoa-Bredevangen-Solhjem og rundkjering E6 x rv.15

Fagnotater tilhgrende prosjektet

Nye Veier. 2025. Omradestabilitet, E6 Sjoa — Bredevangen. Rapportnr. NV34E6J0O-GTK-
NOT-1202.

Nye Veier. 2025. Fagnotat Overvannshandtering (vannveier og renselasninger). Rapportnr.
NV34E60-VAA-NOT-1201.

Nye Veier. 2025. Trafikksikkerhetsmessig konsekvensanalyse. Rapportnr. NV34E6JO-TRS-
RAP-1001.

Nye Veier. 2025. Fagnotat Skred. Rapportnr. NV34E630O-GEO-NOT-1203.

Nye Veier. 2025. Ingenigrgeologisk rapport, E6 Sjoa — Bredevangen. Rapportnr.
NV34E630-GEO-RAP-1202.

Nye Veier. 2025. Fagnotat Geoteknikk Sjoa - Bredevangen. Rapportnr. NV34E6J0O-GEOT-
NOT-1203.

Nye Veier. 2025. Fagnotat hydrologi Sjoa - Bredevangen. Rapportnr. NV34E630-VAA-NOT-
1203.

Nye Veier. 2025. Planbeskrivelse. Detaljregulering E6 Sjoa — Bredevangen og rundkjgring
E6/rv.15. Rapportnr. NV34E6JO-PLA-RAP-1202.

Nye Veier. 2025. Vilttiltak og premisser for viltgjerder, E6 Sjoa — Bredevangen. Rapportnr.
NV34E60-YML-NOT-1201.

Side 79 av 79



	1 Sammendrag
	2 Bakgrunn
	3 Tiltaksbeskrivelse
	4 Innledning til ROS-analysen
	4.1 Hensikten med planarbeidet
	4.2 Hensikten med ROS-analysen

	5 Metode for ROS-analyse i planleggingen
	5.1 ROS-analysens fem trinn
	5.2 Om sannsynlighetsvurdering
	5.3 Om konsekvensvurdering
	5.4 Om risiko og sårbarhet
	5.5 Identifisering av tiltak for å redusere risiko
	5.6 Usikkerhet
	5.7 Fareidentifikasjonsmøte
	5.8 Definisjon av sentrale begreper i ROS-analysen

	6 Grunnlag
	6.1 Veistandard og utforming
	6.2 Relevante forhold i overordnet ROS-analyse
	6.3 Sårbarhet i området
	6.3.1 Sårbare objekter i området
	6.3.2 Grunnforhold
	6.3.3 Skred
	6.3.4 Flom
	6.3.5 Forurenset grunn
	6.3.6 Overvann
	6.3.7 Trafikk og veistandard
	6.3.8 Klimaprofil for Oppland


	7 Sjekkliste for identifisering av uønskede hendelser
	8 Uønskede hendelser
	9 Vurdering av risiko og sårbarhet
	9.1 Overordnet vurdering av risikobildet
	9.2 Analyseskjema for steinsprang
	9.3 Analyseskjema for jord- og flomskred – alternativ 1C
	9.4 Analyseskjema for jord- og flomskred – alternativ 1I
	9.5 Analyseskjema for snøskred – alternativ 1C
	9.6 Analyseskjema for snøskred – alternativ 1I
	9.7 Analyseskjema for 200-års flom i Lågen
	9.8 Analyseskjema for flom og erosjon i kryssende vassdrag
	9.9 Analyseskjema for erosjon i Lågen
	9.10 Analyseskjema for svikt i overvannshåndtering
	9.11 Analyseskjema for hendelse som medfører stenging av E6 – alle felt
	9.12 Analyseskjema for hendelse som medfører stenging av E6 – i én kjøreretning
	9.13 Analyseskjema for alvorlig trafikkulykke
	9.14 Analyseskjema for skogbrann
	9.15 Analyseskjema for akutt forurensning
	9.16 Analyseskjema for tap av drikkevann
	9.17 Analyseskjema for distribusjon av forurenset drikkevann
	9.18 Analyseskjema for viltpåkjørsel
	9.19 Usikkerhet

	10 Oppsummering av risiko
	10.1 Risiko for liv og helse
	10.2 Risiko for stabilitet
	10.3 Risiko for materielle verdier

	11 Kilder

