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Merknadsbehandling planprogram E6 Sjoa-Solhjem

Nye Veier har fatt ansvar for utvikling av E6 til motorvei pa strekningen @yer-Otta.

Nye Veiers mal med prosjektet er a sikre en utbygging som ivaretar selskapets samfunns-
ansvar med gode og kostnadseffektive Igsninger. Utbyggingen av E6 skal sikre en effektiv,
robust og trafikksikker transportare som bidrar til positiv nasjonal-, regional- og lokal utvikling.
Ny E6 skal fremme attraktivitet i kommunene gjennom en enklere reisehverdag som
tilrettelegger for et felles bo- og arbeidsmarked. En forutsetning for at strekningen @yer-Otta
skal bli prioritert av Nye Veier er at det foreligger vedtatte planer for ny E6 i @yer, Ringebu og
Sel kommune og at nytten i prosjektet kan konkurrere med andre prosjekt i Nye Veiers
portefglje.

Nye Veier sendte forslag til planprogram og varslingsgrense til Sel kommune i juni 2021.
Formannskapet i Sel kommune vedtok 12.10.21 & legge forslaget ut pa haring.

Varsel om planoppstart og hgring av planprogrammet for Sjoa- Solhjem og nytt kryss for
E6 x rv.15 ble offentliggjort pa Sel kommunes og Nye Veiers nettside 5. november 2021.
Offentlig ettersyn og haring ble ogsa kunngjort i avisene Gudbrandsdglen Dagningen og
Norddalen. Grunneiere innenfor varslingsgrensen, samt aktuelle myndigheter og
organisasjoner ble direkte informert med brev.

Apent mate, dialogmgter med rad og utvalg samt &pen kontordag ble arrangert p& Otta 17.
0g 18. november.

Haringsfristen utlgp 17. desember. Sel kommune har gitt fristforlengelse til tre aktgrer.
Ved utgangen av hgringsperioden var det kommet inn 19 uttalelser. 6 fra offentlige
myndigheter, 4 fra lag og foreninger og 9 fra privatpersoner.

Alle hgringsuttalelsene er sammenstilt og kommentert i foreliggende notat. Avhengig av
uttalelsens innhold vil den enten tas med i videre planarbeid eller innarbeides i
planprogrammet.

Revidert forslag til planprogram og vedlagt sammenstilling av hgringsuttalelsene, vil
oversendes Sel kommune for politisk behandling og fastsetting vinteren 2022. Endringer
etter hgringsinnspill synliggjeres i planprogrammet.

Prosjektleder for Nye Veier er Bjgrn Amdal. En radgivergruppe med Asplan Viak AS og

Dr. Ing. A. Aas-Jakobsen AS som hovedkonsulenter utfgrer arbeidet for Nye Veier.
Ola S. Brandvold fra Asplan Viak er oppdragsleder for radgivergruppen.

23.02.2022
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Merknadsbehandling planprogram E6 Sjoa-Solhjem
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Merknadsbehandling planprogram E6 Sjoa-Solhjem

1 Innledning

| forbindelse med varsel om planoppstart og hgring av forslag til planprogram har Nye Veier
mottatt innspill og forslag fra myndigheter, organisasjoner, lag og foreninger eller
privatpersoner. Alle innspillene er gjennomgatt, oppsummert og svart ut i foreliggende notat.

I vurderingen er innspillene kategorisert i enten:

1. Informasjon til videre planarbeid - betyr at informasjonen vil bli vurdert i videre
planarbeid, men medfgrer ikke endring av planprogrammet.

2. Innarbeides i planprogrammet - betyr at planprogrammet endres. Endringen som
foreslas beskrives. Endringer i planprogrammet synliggjares i revidert planprogram.

3. Ikke direkte relevant for innholdet i reguleringsplan og KU — innspillene gir
informasjon som ikke er direkte relevant for utarbeidelsen av reguleringsplan eller KU.

Kategoriene er synliggjort med fargekode i oppsummeringstabellene:

1 Informasjon til videre planarbeid
2 Innarbeides i planprogrammet
3 Ikke direkte relevant for innholdet i reguleringsplan og KU
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Merknadsbehandling planprogram E6 Sjoa-Solhjem

2 Oversikt over uttalelser

2.1 Oversikt over uttalelser fra myndigheter

Nr. | Myndighet Dato

1 Statsforvalteren i Innlandet 19.01.2022
2 Innlandet Fylkeskommune 24.01.2022
3 Bane NOR 13.12.2021
4 Mattilsynet 15.12.2021
5 NVE 17.12.2021
6 Statens vegvesen 17.12.2021

2.2 Oversikt over uttalelser fra organisasjoner, lag og foreninger

Nr. | Navn Dato

1 Ny E6 i Sel grunneierlag 15.12.2021
2 Norges lastebileier-Forbund region 2 Innlandet 20.12.2021
3 Jordvernalliansen i Innlandet 20.12.2021
4 Sel jeger- og fiskerforening 11.01.2022

2.3 Oversikt over uttalelser fra privatpersoner

Nr. | Navn Dato

1 Ola Haugen 10.11.2021
2 Mathias Vangen 13.12.2021
3 Peter Sandbu 15.12.2021
4 Hans Roger Solhjem 16.12.2021
5 Iver Jakop Eide 16.12.2021
6 Sverre Iver og Einar Aage Rusten v/advokat @ystein Skurdal 17.12.2021
7 Torger Helleberg 17.12.2021
8 Henrik Sandbu 14.12.2021
9 Steinar Moen 17.12.2021
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Merknadsbehandling planprogram E6 Sjoa-Solhjem

3 Uttalelser fra myndigheter

3.1 Statsforvalteren

Oppsummert uttalelse fra Statsforvalteren (SF) | Nye Veiers kommentar

1 Innhold og oppleqgq i forslag til planprogram Det vises til svar gitt i pkt. 8 -
SF vil likevel minne om at det for enkelte tema kan | 11 under knyttet til uttalelsen
veere behov for supplerende kartlegginger, seerlig til SF.

knyttet til vannmiljg og naturmangfold. Vi viser her

ogsa til & 8 i naturmangfoldloven og kravet til at NV har som mal a regulere

«... effekten av pavirkninger» skal synliggjares. tilstrekkelig rigg- og
anleggsarealer for ny E6 i

Generelt er det i flere av utredningene pekt pa reguleringsplanen.

behovet for plassering av rigg- og anleggsomrader. | Konsekvensutredningen skal

SF stgtter dette og ber om at dette blir synliggjort i redegjare for tiltakets

konsekvensutredningen og drgftet i planprosessen. | virkninger bade i anleggs-

Viktig & unnga rigg- og anleggsomrader pa dyrka perioden og etter at

mark og i/neer viktige naturtyper og funksjons- veianlegget er ferdig bygget,

omrader for dyre- og plantearter. jmf. kap. 6.3.1 i PP.

Felles for alle utredningstema
Konsekvensutredningen skal
redegjare for tiltakets
virkninger bade i

SF mener at de nasjonale fgringer skulle veert anleggsperioden og etter at
klargjort i planprogrammet fordi dette legger veianlegget er ferdig bygget.
faringer for konsekvensutredningene.
Gjeldende lover, forskrifter og
statlige retningslinjer gjelder
og listes ikke opp her.

Aktuelle lover, forskrifter,
retningslinjer og andre
nasjonale faringer vil bli omtalt
naermere som del av
grunnlaget ved utarbeiding av
temarapporter i KU, jmf.

kap.2.1i PP.
2 Planprosess, alternativ og konsekvensutredning NV vil fortlgpende vurdere

SF forventer & bli trukket inn i dette arbeidet pa behov og invitere til

tema og for ansvarsomrader som SF har ansvar dialogmgater med reg.

for. Samtidig oppfordrer vi til aktiv bruk av regionalt | myndigheter. Ref. PP kap. 5.5

planforum og kontakt med Sel kommune. vil ekstern samarbeidsgruppe
og regionalt planforum
benyttes.
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Merknadsbehandling planprogram E6 Sjoa-Solhjem

Antar at det blir en reguleringsplan for ny E6
mellom Sjoa (s@r) og Solhjem og en for krysset rv.
15/E6 ved avkjgring til Otta sentrum.

NV planlegger & legge fram en
felles reguleringsplan for de to
nevnte omradene.

Ber Nye Veier vurdere om det kan veere
hensiktsmessig a regulere to evt. flere alternative
korte strekninger der slik omlegginger/alternativ
sammenliknet er aktuelle, og forutsetter at disse
mulige alternative traseene i sa falll
konsekvensutredes for alle relevante tema.
Konkret gjelder a vurdere:

1. alternativ trase mellom Bredevangen og
Solhjem, ved & ikke legge ny E6 ut i LAgen
her (ca. 1,8 km) ift. vassdragshensyn.
Hensynet til jordvern vil veie tungt for SF i
en slik vurdering.

2. hensyn til naturmangfold og @nsket om a
sikre lokaliteter for elfenbenslav, ved mindre
justeringer/omlegginger av tidligere regulert
trase.

Generelt tar ny lgsning for E6
mellom Sjoa og Solhjem
utgangspunkt i
reguleringsplanene fra 2011
0g 2013. Samtidig vil det
gjares et optimaliserings-
arbeid slik at veigeometrien
best mulig tilpasses ny
kunnskap og endrede faringer,
jmf. PP kap. 4.2.

NV vil utarbeide en enkel
mulighetsstudie med
vurderinger av relevante
konsekvenser ved en indre
linje mellom Sandbumoen og
Solhjem.

For de to nevnte forholdene
anses det som relevant a se
pa justeringer av planen.

Planomrade

SF har problemer med & forsta hvorfor det er mer
naturlig & avslutte regulering ved Solhjem, og la en
strekning pa vel 2 km forbli uregulert, enn &
regulere ny E6 helt fram til avkjgring Otta.
Oppfordrer Nye Veier til & revurdere dette, for &
sikre mest mulig helhetlig planlegging.

Strekningen er tidligere
regulert, med i hovedsak
«miljgtiltak». Nye Veier tolker
uttalelsen slik at SF ikke tar
stilling til om det er
hensiktsmessig a gjare tiltak
pa strekningen, men at det
kunne veere hensiktsmessig a
unnga at det blir et
«mellomrom» i plankartene.
NV har overtatt
prosjektstrekningen fra SVV,
hvor avslutning var lagt til
Solhjem, og viderefgrer dette.
Nye Veier har na fatt ansvaret
for strekningen E6 Otta —
Dombas, og vil i den
forbindelse se pa strekningen
Solhjem — Dombas samlet.

asplan
viak
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Merknadsbehandling planprogram E6 Sjoa-Solhjem

Krysslgsninger

SF opptatt av krysslgsninger som minimerer
ungdvendig kjaring, reduserer arealbeslag, seerlig
der beslaget tar dyrka jord og/eller verdifull natur.

Utforming av kryss gjgres ihht.
veinormalene. Det sgkes a
finne lgsninger som begrenser
mulige konsekvenser for
miljget.

Gang- og sykkelvegnett

Vi registrerer Nye Veier sin forutsetning og
beregning om at bompenger vil gi en relativt liten
gkning i trafikken pa lokalvegene. Vi stiller
spgrsmal ved om erfaring sa langt pa andre
strekninger i Gudbrandsdalen underbygger dette.

Ber om at Nye Veier prioriterer sikring av gode
lzsninger for gdende og syklende mellom boligfelt i
Sandbumoen og Otta, og i tilknytning til tettstedet
Sjoa.

Utenom tettstedene, der ny lokalveg bygges
parallelt med ny E6, ber vi Nye Veier vurdere
staysikring mellom ny E6 og lokalveg, evt.
kombinert med slik sikring for boliger, med tanke pa
bedre forhold for saerlig syklende pa disse
strekningene.

Trafikale virkninger i
bompengeperioden som falge
av bompenger skal vurderes.
Dette vil omfatte virkninger for
trafikken pa ny E6 og pa
lokalveinettet, jmf. PP kap.
6.5.9.

Eksisterende gang- og
sykkelforbindelse fra omradet
ved Sandbumoen fram til
Solhjem opprettholdes. Ny
kulvert til gang- og sykkelvei
ved Solhjem skal ses seerskilt
pa ift. flom. Jmf. PP kap. 4.2.4.

Behovet for avbgtende tiltak,
jf. grenseverdier i T-1442 vil
gjares, jmf. PP. Kap. 6.2.6.

Forbikjaringsfelt

SF forutsetter at forkjgringsstrekninger legges til
omrader hvor konfliktnivaet er lavest mulig.
Ambisjon om 50% bgr fravikes dersom man ser at
dette gir ungdig store konsekvenser for nasjonalt
viktige hensyn.

Innspill innarbeides i
planprogrammet.

Ambisjonen om forbikjgring pa
inntil 50 % av strekninger
erstattes med teksten; Med
bakgrunn i prioritering av gkt
fremkommelighet og erfaring
fra E6 Frya — Sjoa, gnsker
Nye Veier & gke andelen
forbikjgringstrekninger utover
minimumskravet. Omfanget av
forbikjgringstrekninger
vurderes med bakgrunn i
samlet vurdering av ikke-
prissatte og prissatte
konsekvenser. Strekningene

asplan
viak
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Merknadsbehandling planprogram E6 Sjoa-Solhjem

sgkes plassert der det er
minst konflikter med
omgivelsene.

Vannmiljg og vassdragshensyn
Gudbrandsdalslagen, og szerlig hovedstrengen
med Otta, er et stort og komplekst
vassdragssystem som etter var vurdering
representerer de stgrste vannrelaterte
verneverdiene av naturfaglig art i Innlandet.
Vassdraget er unikt i en nasjonal og internasjonal
sammenheng og representerer en type vassdrag
som for det meste er sterkt forringet av inngrep. P&
tross av en del inngrep og betydelig press i
strandsona har Lagen fortsatt relativt intakte
naturlige prosesser. Verdiene er bl.a. knyttet til
vassdragets stgrrelse, dynamikk med stor variasjon
i vannfgring og elvas transport og avsetning av
masser. Strandsona er imidlertid sterkt berart av
menneskelig inngripen, og det er derfor sveert
uheldig at en ogsa dette veiprosjektet innebzerer et
gnske om & legge lange strekninger av veien i
strandsona.

SF har gjennomfart en GIS-analyse pa arealbruken
langs Gudbrandsdalslagen, og sett pd hva som
finnes fra vannkanten og 30 meter vekk fra elva. |
Sel kommune utgjer kantvegetasjon og skog bare
51 %, resten av kantsona er pavirket av
menneskelige inngrep der 3 % er bebyggelse, 21 %
er fulldyrka jord, 1% er innmarksbeite, 15 % er
apen fastmark, mens 9 % er bergrt av samferdsel,
dvs. vei eller jernbane.

Med tanke pa hvilken betydning ei god og variert
kantsone med flersjikta og artsrik vegetasjon har for
livet i elva og ikke minst for andre arter som har
tilhold her, er det svaert uheldig at prosjektet vil fare
til nye inngrep i strandsona. Store deler av
strandsona er allerede i dag bergrt av veiprosjekter,
og det vil derfor bli sveert viktig at en na bade klarer
a ta vare pa sa mye av eksisterende kant-
vegetasjon som mulig, men ogsa at en
gjennomfarer avbgtende eller kompenserende tiltak
for & fa restaurert kantsoner og kantvegetasjon som

Innspill innarbeides i
planprogrammet.

Utredning av den samlede
belastningen for vassdrag
innenfor planstrekningene vil i
stor grad bli ivaretatt giennom
de ulike fagutredningene i
konsekvensutredning. Det vil
likevel bli vurdert & presentere
de tverrfaglige vurderingene
for vassdrag i en egen rapport.
Det legges opp til dragfting av
temaet med aktuelle
myndigheter underveis i
arbeidet.

Det sgkes a begrense
utfyllingen i vassdraget mest
mulig. Erfaringer fra GIS-
analyse gjennomfart av SF
innhentes. PP er komplettert
med kap. 6.5.4 om vassdrag.

Gjennom planarbeidet vil det
sakes & begrense
inngrep/utfylling i Lagen. Der
det er aktuelt med utfylling vil
mulighet for reetablering av
naturlig stedegen vegetasjon
utredes som skade-
reduserende tiltak.

asplan
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Merknadsbehandling planprogram E6 Sjoa-Solhjem

er redusert i dag. Elvekanter som i dag er mer eller
mindre uberart ma tas vare pa og ikke rgres.

Vannmiljg og forekomster

Nye inngrep og ny aktivitet i omradet ma vurderes
etter vannforskriften 8§ 12 dersom dette kan gi
pavirkninger som farer til en varig forringelse av
tilstanden i vannforekomsten eller gjor det
vanskeligere & nd miljgmalene.
Utredningsarbeidene knyttet til traseene ma skaffe
tilveie nok og relevant kunnskap til at vurderingene
etter § 12 kan gjgres pa godt grunnlag.

Fisk og vannlevende organismer

SF forutsetter at alle midlertidige og permanente
inngrep i vassdrag skal godkjennes av
forvaltningsmyndighet, jf. forskrift 2004.11.15
nr.1468 om fysiske tiltak i vassdrag og
vannressursloven.

Lagen er storaurefarende, og i disse vassdragene
er det fylkeskommunen i samrad med SF som er
forvaltningsmyndighet. For & kunne gi tillatelse etter
forskrift om fysiske tiltak i disse vassdragene vil SF
sette funksjonskrav for & ta vare pa naturverdiene i
og langs vassdragene (vandringsmuligheter for fisk,
lgsninger i vassdrag som ikke krever gjentatte
vedlikeholdstiltak, tidspunkt for arbeid i vassdrag
som tar hensyn til fisk, vegetasjon og forurensing).
Det er utarbeidet et notat med en utfyllende
forklaring for hvert punkt (vedlegg).

Utfylling i Lagen

| vedtatt reguleringsplan er ikke E6 dimensjonert for
en 200 ars flom, og omfanget av utfyllingene i
Lagen vil na bli av en helt annen dimensjon enn det
som er vedtatt i gjeldende reguleringsplan. SF ser
pa dette som sveert uheldig, og frykter at dette vil
ha negative miljgkonsekvenser, blant annet for fisk,
men ser ogsa at det kan bli store vassdrags-
tekniske utfordringer.

SF utfordrer derfor Nye Veier til igjen & vurdere
trasevalget, og vurdere mulige alternativ, samt
behovet for & bygge en veg med sikkerhetsniva pa
200-ars flom der det er omkjaringsmuligheter
(Sandbumoen — Otta). Alternativt kan en vurdere

Omtalen i kap. 6.3.4 suppleres
om vurdering etter
vannforskriften §12.

Omtalen i kap. 6.5.4 suppleres
om vurdering etter forskrift om
fysiske tiltak i vassdrag og
vannressursloven.

Kunnskapsgrunnlaget
oppdateres med vedlagte liste
med funksjonskrav for ev.
midlertidige og permanente
inngrep i vassdrag.

Gjennom planarbeidet vil det
sakes a begrense inngrep/
utfylling i Lagen.

Det vises til svar gitt i pkt. 3. i
uttalelsen.
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Merknadsbehandling planprogram E6 Sjoa-Solhjem

plassering av bade E6 og lokalveg langs dagens
trase.

9 Utredningsbehov vannmiljg og vassdragshensyn Innspillet innarbeides i
Viktige gyte- og oppvekstomrader for arter som planprogrammet.
grret og harr, karpefisk, lake og abbor ble grovt
kartlagt pa strekningen i forbindelse med Behov for supplerende
konsekvensutredninger for utbygging av Nedre Otta | fiskebiologiske undersgkelser i
kraftverk. Undersgkelsene som ble gjennomfart Lagen, pa strekningen der
den gang var a kartlegge effekter av et endret utfylling vurderes, avklares i
vannfaringsregime, og kan ikke sammenlignes med | samrad med SF og IFK, se PP
de fysiske inngrep som en utfylling i Lagen vil ha. kap. 6.3.4.
SF mener derfor det ma gjennomfares en ny
fiskeundersgkelse pa strekningen for a kartlegge
bedre funksjonsomrader for fisk pa den bergrte
strekningen.
Dersom undersgkelsene skulle vise at dette er
viktige omrader for fisk, ma det paregnes at det vil
bli stilt krav om en naturlik elvebunn pa de
omradene som evt. blir utfylt, og at strandsonen
utformes slik at det gir variasjon med etablering av
sma odder og viker.
10 | Naturmangfold Deler av innspillene

Det forekommer naturverdier av nasjonal og
internasjonal verdi innenfor planomradet, seerlig
knyttet til den prioriterte arten elfenbenslav med
folgearter. Elfenbenslav er en ansvarsart for
Innlandet, og det aktuelle planomradet regnes som
et av de viktigste kierneomradene for arten, bade i
norsk og europeisk sammenheng. Kommunene
Sel, Nord-Fron og Vaga har til sammen 62 % av
alle ndlevende forekomster innenfor sine grenser.
Om man ser pa Sel kommune alene finnes 24 % av
forekomstene i Norge innenfor denne kommunen.

Omradet Koloberget-Eide-Stanviki ble tidligere
regnet som en stor, sammenhengende lokalitet for
elfenbenslav, og ble vurdert & veere en av de
starste, rikeste og viktigste lokalitetene for arten
bade i Norge og Europa. Etter at hogst av E6-
traseen ble gjennomfart i 2014-2015, er lokaliteten
splittet i fem mindre dellokaliteter, som alle er
negativt pavirket. Ytterligere negative pavirkninger

innarbeides i planprogrammet.
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ma paregnes som fglge av den forestadende
utbyggingsprosessen.

Historisk sett har elfenbenslav gatt kraftig tilbake,
bade som falge av arealendringer i
kulturlandskapet, men ogsa som fglge av
skogbruksvirksomhet, vegutbygging, flomsikring og
vassdragsregulering (seerlig for bekkeklgft-
lokaliteter, eks. ved bygging av Nedre Otta
kraftverk). Arten har status som sterkt truet i Norsk
radliste for arter i 2021, og de totale negative
pavirkningene pa arten har veert og er store.

Tiltak og prosess

SF forventer at tiltakshierarkiet legges til grunn ved
vurdering av tiltak for elfenbenslav og andre
naturverdier i planomradet. Med bakgrunn i at bade
en prioritert art og flere trua arter blir negativt
pavirket av vegutbyggingen, vil gkologisk
kompensasjon veere et aktuelt tiltak i tillegg til andre
avbgtende tiltak hgyere oppe i tiltakshierarkiet. Tap
av verdifull natur som ikke kan unngas eller
begrenses ma kompenseres i henhold til gjeldende
prinsipper for gkologisk kompensasjon fra april
20109.

SF forutsetter derfor at det lages en helhetlig plan
som kompenserer for alt tap som har skjedd og vil
skje av bade elfenbenslav og fglgeartene i
forbindelse med utbyggingen, inkludert de
forekomstene som har dgdd/er dgende pga.
tidligere hogst. | arbeidet med kompensasjons-
planen m& SF delta som forvaltningsmyndighet.
Kommunen bgr delta som planmyndighet, da deler
av innspill om behovet for kompensasjon gjelder
tidligere tap av trua arter (for elfenbenslav fikk
status som prioritert art), samt fglgearter til
elfenbenslav som ogsa har status som truede.

SF forventer at en slik kompensasjonsplan
omhandler tiltakene som gjares for & unnga, avbgte
og erstatte tap av elfenbenslav med fglgearter.
Mener vern etter naturmangfoldloven av
neerliggende arealer med tilsvarende naturverdier
er den mest aktuelle formen for kompensasjon.

Vurdering av gkologisk
kompensasjon er omtalt i
planprogrammet kap. 6.3.7.
Omtalen suppleres for &
klargjare forutsetningen for og
krav om gkologisk
kompensasjon for inngrep i
verdifull natur.

| samarbeid med SF har NV
igangsatt kompensasjons-
prosessen for elfenbenslav.
Sel kommune er involvert i
prosessen.

Arbeidet med
kompensasjonsplan og dens
innhold vil koordineres med
SF. Det er allerede igangsatt
en mgteserie vedr.
kompensasjonsprosessen.

asplan
viak

\J NyeVeier

, \\' 9 AAS-JAKOBSEN

Side 13 av 47



Merknadsbehandling planprogram E6 Sjoa-Solhjem

Planen ma inneholde konkret vurdering av
hvilket/hvilke tiltak som er det/de beste for & sikre
bade midlertid og varig bevaring av hver enkelt
forekomst av elfenbenslav. Forutsetter at
vurderingene utfgres i samarbeid med fagmiljger
som har god kunnskap om artens krav til
leveomrader og som kjenner godt til forekomstene i
planomradet og i utbredelsesomradet for gvrig.

Kompensasjonsplanen

e ma oppfylle kravene i prinsippene om
gkologisk kompensasjon for at SF skal
kunne gi dispensasjon fra forskrift om
elfenbenslav som prioritert art.

e ma utarbeides og sendes pa haring
samtidig som reguleringsplanen, og noen
momenter ma knyttes opp gjennom
planbestemmelser, herunder krav om
erstatningsareal.

Erstatningsareal ma helst veere vernet fgr det kan
gis dispensasjon fra forskrift om prioritert art.
Dispensasjon ma foreligge far reguleringsplanen
kan godkjennes. Hvis fremdriften i vegprosjektet
tilsier at dette blir vanskelig, ma erstatningsarealet
minst ha veert pa hgring og tilradt videre fra oss til
Miljgdirektoratet, og antatt at videre prosess fram til
det foreligger et vernevedtak vil veere uten videre
komplikasjoner.

Tiltak for & unnga, begrense og istandsette skader
SF ber om at det utredes om mindre justeringer/
omlegginger av tidligere regulert trasé, bade med
tanke pa vegens kurvatur, vegbredde, bruk av
forbikjgringsfelt osv., samt sekundeerveger,
viltkrysningspunkter og sikringsarbeid, kan
gjennomfares for a hindre ytterligere negative
pavirkninger pa enkelte forekomster av arten. Det
ma av samme grunn ogsa utredes alternative
lzsninger for atkomst til skogomradene i lia ovenfor
ny E6. Deler av denne atkomsten ligger inne i
godkjent reguleringsplan og ser ut til & vaere hugget
samtidig som E6-traseen.

Inngrep i de to smale stripene med gjenstaende
lauvskog ved Nordre Eide ma unngas. | denne

NV sgker a koordinere
prosessene for regulering og
gkologisk kompensasjon slik

at det er tilstrekkelig avklart far

vedtak av reguleringsplan.

Gjennom planarbeidet vil det
sakes & ta hensyn til
naturmangfold og sikre blant
annet lokaliteter av
elfenbenslav. Arbeidet
omfatter mindre justeringer/
omlegginger av tidligere
regulert trasé samt lgsninger
for overvann, rassikring,
viltgjerder og plassering av
sekundeerveier og
viltkrysningspunkter.

Ivaretaking av omtalte
omrader/verdier vil tas med i
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lauvskogen er det blokkmark og hay tetthet av
radlista lavarter, deriblant elfenbenslav og praktlav.
Det er ogsa en viktig lokalitet i utkanten av
granskogen ved Stanviki, og det vil derfor veere
viktig @ unnga inngrep ogsa her. Videre ma sa mye
som mulig av gjenveerende treer i traseen bevares,
og det er ogsa viktig at det far vokse opp skog i
forkant av de forekomstene av elfenbenslav som
ligger i kantsonene til traseen. A la etablerte
kjgrespor/traktorveger gro igjen vil veere en del av
dette.

Det er mange substratenheter som ligger eksponert
til som fglge av hogsten i vegtraseen, og
reetablering av vegetasjon som naturlig skjerming
for disse forekomstene vil ta for lang tid til at de
overlever pa sikt. Et sveert viktig tiltak vil derfor
veere a skjerme forekomstene i traseens kantsoner
og i de tidligere nevnte beltene med lauvskog, mot
sollys og vind. Kunstig skjerming ma derfor
etableres sa raskt som mulig.

Flytting av blokker der elfenbenslav ikke er i for
darlig tilstand vil ogsa veere et viktig avbgtende
tiitak som ma vurderes. Flytting ma gjgres til
egnede omrader for arten, og det er ogsa aktuelt &
flytte med dgde/dgende individer eller helt uten
forekomster av elfenbenslav til omrader med
forekomster av arten, for & sikre tilstrekkelige
spredningsmuligheter.

Flytting av blokker med elfenbenslav til nye
omrader vil trolig kreve en kompensasjon til
grunneiere pga. de restriksjonene statusen som
prioritert art gir pa f.eks. hogst innenfor
funksjonsomradet for arten (35 m radius rundt
substratenheten). Vern av neerliggende
erstatningsareal vil trolig kunne tilby egnede habitat
for flytting, og er sannsynligvis den enkleste maten
a lgse dette pa.

planarbeidet og vektlegges i
optimaliseringen og sikres
gjennom bestemmelser
og/eller hensynssoner.

NV vil i dialog med SF avklare
forhold rundt mulig kunstig
skjerming av substratenheter.

Innspill til flytting av blokker og
vern av arealer i den
forbindelse vil innga som del
av arbeidet med
kompensasjonsplanen.

11

Naturmangfold kunnskapsgrunnlaget og
utredningsbehov

Kunnskapsgrunnlaget for naturmangfold vurderes a
veere relativt godt, kan vaere behov for
tilleggsutredninger av bade arter og naturtyper i

Innspillet innarbeides i
planprogrammet.
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forbindelse med endelig valg av trasé, samt
tilfarselsveger, etablering av viltpassasjer m.m.

De fleste naturtyperegistreringene innenfor og inntil
planomradet er fra perioden 2008-2011, og

regnes fortsatt som relevante. Flere lokaliteter
ligger helt eller delvis innenfor den planlagte
traseen for ny E6, og det vil derfor veere

ngdvendig a sjekke disse lokalitetene i felt for &
vurdere tilstand, eventuelle nye artsfunn og hvilke
konsekvenser vegutbyggingen vil fi. Dette for & ha
et tilstrekkelig kunnskapsgrunnlag til & gjgre
vurderinger av avbgtende tiltak, beste valg av trasé
m.m.

Innspillet gjelder ogsa forekomsten av stor
elveagr/mandelpilkratt (Einangsgyene) i Lagen helt i
nord. Naturtypen ligger inntil planomradet, men
kan bli indirekte pavirket av eventuelle utfyllinger i
elva.

Kunnskapsgrunnlaget for elfenbenslav vurderes
0gsa & vaere godt innenfor planomradet og i
tilgrensende omrader. Selv om kunnskaps-
grunnlaget er godt, vil det i forbindelse med
planarbeidet veere ngdvendig med supplerende
undersgkelser for a kartfeste eventuelle nye funn,
samt vurdere avbgtende tiltak for eksisterende
forekomster. | en slik kartlegging bar det ogsa veere
fokus pa & fange opp andre radlistede arter.

Sensitive artsdata inngar ogsa som en viktig del av
kunnskapsgrunnlaget knyttet til biologisk

mangfold, og eventuelle registreringer ma vurderes
og hensyntas pa lik linje med andre registrerte
naturverdier i omradet. Det er registrert et aktivt
rovfuglreir inntil den planlagte vegen som kan
kreve spesielle hensyn.

Arbeidet med oppdatering av
kunnskapsgrunnlaget om
naturmangfold er allerede i
gang. Tidligere registrerte
naturtyper i planomradet ble
befart i 2021, og tilstand ble
vurdert. Jmf. PP kap. 6.3.4.

Det planlegges ikke utfylling
utover det som ligger i vedtatt
plan og Nye Veier kan ikke se
at det har innvirkning pa
Einangsgyene. Eksisterende
kunnskapsgrunnlag om
Einangsgyene anses som
godt nok.

Eventuelt behov for
supplerende kartlegging
avklares i samrad med SF.

PP kap. 6.3.4 er supplert med
punkt om sensitive artsdata.
Prosjektet vil ta kontakt for
informasjon om sensitive arter.

12

Landskap
SF registrerer utfordringene nevnt i

planprogrammet knyttet til bygging av veg i bratte
dalsider og store terrengutslag som fglge av dette.
Det skisseres tiltak for & bate pa dette, ogsa det &
«jobbe med linjefaring». SF forutsetter at dette
0gsa innebeaerer & undersgke om endring av

Gjennom planarbeidet vil
traseen optimaliseres og
terrengtilpasses for a redusere
masseoverskuddet og
begrense inngrep.
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vedtatte trase kan gi redusert terrengutslag og
mindre negativ landskapskonsekvens.

SF forventer at dette er hensyn som vektlegges i og
at konsekvenser visualiseres pa egnet mate.

Vegtiltaket skal visualiseres
fra ulike standpunkt (naer- og
fiernvirkning) og
sammenliknes med dagens
situasjon. Jmf. PP kap. 6.3.2.

13 | Stgy oqg luftkvalitet Stey og luft vil bli utredet som
Viser til T-1442/2021 med veileder M-2061. Minner | omtalt i PP kap. 6.2.6.
om at stgy primeert skal skjermes ved kilden fordi
det gir effekt for starre omrader.
Viser til T-1520 og veileder fra Mdir.
14 | Massehandtering og forurensning Innspillet innarbeides i

Temaer aktuelle for SF som
forurensningsmyndighet er i all hovedsak nevnt i
planprogrammet. Presiserer at det i store
infrastrukturprosjekter er viktig at massehandtering
inkluderes tidlig i planprosessen. Det bgr omfatte
en kartlegging av massebehov i eget prosjekt,
andre muligheter for gjenvinning og eventuelt
behov for annen disponering. Kunnskapsgrunnlaget
for berggrunn og lgsmasser, bade med tanke pa
kvalitet og kvantitet, ma vaere godt nok til & kunne
vurdere hvilken disponering som er mulig og mest
hensiktsmessig. Basert pa kunnskapsgrunnlaget for
berggrunn og lgsmasser, bar det utarbeides en
massehandteringsplan for utbyggingsprosjektet.

Det er ogsa viktig & sarge for at det tidlig i
planprosessen settes av tilstrekkelig areal til
mellomlagring, sortering og eventuell behandling av
massene som ventes a oppsta, samt eventuelle
areal for annen disponering/permanente
masselager.

Gjenvinning og annen disponering av ikke-
forurenset jord og stein kan fare til forurensing. Da
er tillatelse etter forurensningsloven § 11
ngdvendig. SF er myndighet for forurensning fra
anleggsvirksomhet. Myndigheten knytter seg til
forurensning fra selve anleggsvirksomheten, og
omfatter ikke permanent disponering av jord- og
steinmasser som Miljgdirektoratet er myndighet for.
Miljgdirektoratet kan imidlertid delegere myndighet

planprogrammet.

Det vil bli utarbeidet en
overordnet plan for handtering
av masser, med midlertidige
0g permanente masselager og
istandsetting, inkludert
forurenset masse og matjord.

PP er supplert med tekst i kap.

6.5.7 om at permanente stagrre
masselager skal reguleres.
Konsekvenser av
masselagrene skal utredes.

Det utarbeides en matjordplan
som omfatter omrader for
nydyrking og kvalitetsheving
av eksisterende arealer.

Opplegg og omfang/niva for
matjordplanen drgftes med
SF.

\J NyeVeier
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til statsforvalteren i den enkelte sak. SF behandler
sgknader om tillatelse etter forurensningsloven § 11
til mellomlagring og behandling av masser i
forbindelse med anleggsvirksomhet, samt tiltak
angaende mudring, dumping og utfylling i vann og
vassdrag. Grunnlag for & vurdere behov for
tillatelse og fordelingen av myndighet mellom
Miljgdirektoratet og Statsforvalteren er naermere
beskrevet i veiledning M-1243/2018.

SF anser at potensiell forurensning fra den
midlertidige anleggsvirksomheten i store
samferdselsprosjekter som utbyggingen av E6 i
Innlandet, er sa stor og vil paga over lengre tid slik
at det vil kreves tillatelse etter forurensningsloven 8
11.

Det vil bli utarbeidet
anleggskonsesjon/sgknad om
utslippstillatelse som vil veere
pa plass fer utbygging.

15

Jordvern

Ombygging av E6 pa strekningen fra Sjoa til
Solhjem i Sel kommune medfgrer omdisponering
av betydelige dyrka og dyrkbare arealer. Stortinget
har skjerpa inn jordvernet vesentlig siden de to
reguleringsplanene pa strekningen ble vedtatt. |
oppdatert nasjonal jordvernstrategi (juni 2021) er
det fastsatt et mal om at det ikke skal
omdisponeres mer enn 3000 daa/ar i Norge innen
2025, noe som utgjar 300 daa/ar i Innlandet. Viser
ogsa til at ny regjering har tatt til orde for ytterligere
innskjerpinger.

Dette vil ha betydning for vekting av jordvern-
hensyn, og betyr at ogsa vegprosjekter ma
redusere sitt forbruk av dyrka jord vesentlig. Det
innebeerer at en ikke automatisk skal fglge
Vegdirektoratets standardkrav, men vurdere
standardene og se pa alternative lgsninger som
reduserer arealbehovet.

SF har i tidligere vegplaner f.eks. gitt innspill om at
arealkrevende stgyvoller ikke kan aksepteres der
det er mulig med mindre arealkrevende
stgyskjermer. Til denne planen er det sagt at det
kan veere aktuelt med tosidig viltgjerder og at
arealbehovet dermed gker. SF mener at dersom
det er aktuelt med viltgjerder pa dyrka mark, kan
ikke de legges med tilsvarende avstand som mot

Deler av innspillet innarbeides
i planprogrammet.

Gjennom planarbeidet vil
traseen og normalprofilet
optimaliseres for bl.a. &
redusere arealbehovet.

Vurderinger av utforming og
plassering av stgytiltak og
viltgjerder samt murer vil veere
del av planarbeidet.

\J NyeVeier
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utmark. F.eks. ma en kunne redusere sikringssone
mot viltgjerde ved bruk av rekkverk. SF ser ogsa at
det ma veere mulig & redusere areal som bergrer
dyrka jord til skjeeringer og fyllinger blant annet
gjennom bruk av murer.

Det er uttrykt et mal om at det skal veere
forbikjgringsstrekning pa 50% av strekningen. |
forhold til jordvern er det utfordrende dersom disse
strekningene legges pa dyrka jord. En ma kritisk
vurdere andel veg med forbikjgringsstrekning og
hvor disse legges. Veglgsninger som medfarer
omdisponering av dyrka jord, vil veere i strid med
nasjonal jordvernstrategi, og vi forutsetter at det
utredes alternative lgsninger som ikke krever
omdisponering av dyrka jord/eller krever vesentlig
mindre dyrka jord.

Planprogrammet har en grei beskrivelse av hvordan
areal skal registreres, og arealfigurene ma vaere
angitt slik at det er mulig a sjekke registreringene.
Det ma ogsa registreres dyrka og dyrkbart areal
som gar ut pa grunn av arronderingsmessige falger
eller andre arsaker.

Ifglge konsekvensutredningsforskriften § 23 skal
konsekvensutredningen beskrive de tiltakene som
er planlagt for & unngd, begrense, istandsette og
hvis mulig kompensere for vesentlige skade-
virkninger for milijg og samfunn bade i bygge- og
driftsfasen. Omdisponering av dyrka jord omfattes
av dette, sa vi legger til grunn at dette gjares.

| reguleringsplan for E6 Roterud — Storhove er det
laget en egen matjordplan som en del av
massedisponeringsplanen. | sammendraget til
Matjordplanen star det at «Kjerneinnholdet i
matjordplanen er identifikasjon av mottaksarealer
med tilhgrende grovplan for etablering av ny dyrket
mark pa hvert areal. Videre gir planen detaljerte
prinsipper for gjennomfaring av jordflyttingen
tilpasset de lokale forholdene i dette prosjektet.
Planen har ogsa egne kapitler om erfaringer fra
andre jordflyttingsprosjekter og om masseforedling.
Etter at reguleringsplanen er vedtatt ma det lages

Det vises til svar gitt i pkt. 7. i
uttalelsen.

Konsekvenser for
naturressurser skal utredes i
samsvar med HB V712 fra
Statens vegvesen jf. omtale i
PP kap. 6.3.6. | samsvar
med omtalen i kap 6.3.7
legges tiltakshierarkiet til
grunn for planarbeidet.

Det skal legges vekt pa a
redusere beslag av dyrka
mark.
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mer detaljerte planer for hvert aktuelt
mottaksareal.»

SF ser sveert positivt pa at det har blitt laget en
matjordplan, og vi synes den har mange gode
faringer/lgsninger som er viktig a falge opp. SF
mener at det ma lages en tilsvarende matjordplan
for strekningen Sjoa - Solhjem, men planen ma
veere mere avklarende enn matjordplanen for
strekningen Roterud — Storhove. | den planen var
det pa flere dyrka arealer lagt opp til
massedeponering. Dersom en skal deponere
masse pa dyrka jord s& ma det veere for a forbedre
jorda, ikke for & ha en plass & deponere masse.
Matjordplanen ma ha en konkret vurdering av
hvilken kvalitetsheving en massedeponering vil ha
for de enkelte delfelt.

Matjordplanen bgr ogsa ha detaljerte faringer for
hvordan massens skal handteres, og dette ma
sikres gjennom planbestemmelser.

Det utarbeides en matjordplan
knyttet til prosjektet som
omfatter omrader for
nydyrking og kvalitetsheving
av eksisterende arealer.

Opplegg og omfang/niva for
matjordplanen drgftes med
SF. Dette innarbeides i
kap.6.3.6 i PP.

| arbeidet med handtering av
dyrka mark er det naturlig &
trekke veksel pa erfaringer
som er gjort i andre prosjekter
i sammenheng med Nye
Veiers jordvernstrategi, samt
et samarbeid med
myndighetene.

Far inngrep pa
landbrukseiendommer
utarbeides en mer konkret
plan for hver enkelt eiendom.

Faringer for gjennomfgaring
innarbeides i plan-
bestemmelser til
reguleringsplanen og i ytre
miljgplan.

16

Barn og unge
Det er viktig at barn og unge blir tatt hensyn til i

videre planlegging, og at konsekvenser for barn og
unge vurderes.

Det forventes at kommunen synliggjer hvilke
vurderinger som er gjort dersom

arealer planlegges omregulert eller disponert pa en
mate som kan virke negativt inn pa barn og unges
interesser.

Det forventes at Rikspolitiske retningslinjer (RPR)
for & styrke barn og unges interesser i

Forholdene er omtalt i PP kap.
6.3.3 Friluftsliv, by og
bygdeliv.
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planleggingen blir lagt til grunn ved den videre
planleggingen.

17

Samfunnssikkerhet

Som det framgar av planprogrammet, skal
samfunnssikkerhets- og beredskapsmessige
forhold ivaretas i reguleringsplanen pa grunnlag av
vurderinger og risiko- og sarbarhetsanalyse, jfr.
plan- og bygningsloven 88 3-1 pkt. h og 4-3. I likhet
med planprogrammet viser SF til at Kommunal- og
moderniseringsdepartementets rundskriv H-5/18-
Samfunnssikkerhet i planlegging og
byggesaksbehandling skal legges til grunn, og at
risiko- og sarbarhetsanalysen skal utformes i trad
med veileder fra Direktoratet for samfunnssikkerhet
og beredskap — samfunnssikkerhet i kommunens
arealplanlegging (2017).

Kommunen ma sikre at planomradet er tilstrekkelig
sikret mot fare eller vesentlig ulempe, og at

tiltak ikke farer til fare eller vesentlig ulempe for
grunn, jfr. plan- og bygningsloven § 28-1.

SF forutsetter at fgringer gitt i lovverk og forskrifter
blir overholdt.

Papeker at risiko- og sarbarhetsanalysen ma
omfatte vurderinger som gjelder framkommelighet
ved flom. Dette gjelder blant annet hensynet til
lokaltrafikk herunder utrykningskjaretgyer.
Omkjgringsmuligheter ved flom er omtalt i
planprogrammets pkt. 4.1.2.

Samfunnssikkerhet vil bli
utredet som omtalt i PP kap.
6.4 Risiko og sarbarhet (ROS-
analyse).

3.2

Innlandet fylkeskommune

Oppsummert uttalelse fra Innlandet
fylkeskommune — fylkesutvalget (FU)

Nye Veiers kommentar

Utdypende tekst fra saksfremlegget i kursiv.

E6 Sjoa-Solhjem og kryss E6 x rv.15 er et
omfattende prosjekt som vil ha direkte og indirekte
konsekvenser for mange innbyggere og for
samfunnsutviklingen i kommunene og i regionen
som helhet.

Forbikjgringsfelt kan veere viktige for & bedre
fremkommeligheten. Det er samtidig arealkrevende
og kostbart a anlegge forbikjgringsfelt.
Fylkesutvalget mener derfor det ma utredes hvilke

Med bakgrunn i prioritering av
okt fremkommelighet og
erfaring fra E6 Frya — Sjoa,
ansker Nye Veier & gke
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positive og negative konsekvenser det har & gke
andelen forbikjgringsfelt utover minimumskravet i
veinormalen (Handbok N100).

FK mener forbikjgringsfelt fortrinnsvis bgr anlegges
slik at man unngar nedbygging av dyrka mark, og
med 2 parallelle felt over en lengre strekning
framfor flere korte strekninger. Med hensyn til best
mulig trafikkflyt av tunge kjgretay versus
personkjgretay bar forbikjaringsfelt etableres i
stigninger.

andelen forbikjarings-
trekninger utover
minimumskravet. Omfanget av
forbikjgringstrekninger
vurderes med bakgrunn i
samlet vurdering av ikke-
prissatte og prissatte
konsekvenser. Strekningene
sgkes plassert der det er
minst konflikter med
omgivelsene.

Fylkesutvalget mener et E6-kryss ved Sandbumoen
kan veere viktig og fremtidsrettet for utviklingen i Sel
0g regionen, og ber om at dette blir
konsekvensutredet som del av det videre
planarbeidet.

Etter at gjeldende reguleringsplan ble vedtatt er
arealbruken ved Sandbumoen endret. Det er et nytt
slakteri under bygging som vil medfare betydelig
trafikk. | tillegg er det boligomrade og
helseinstitusjon i dette omradet. Sandbumoen er et
av fa mulige utviklingsomrader for bolig og naering i
Sel kommune som ikke er rasutsatt. Dagens t-kryss
ved Solhjem (trafikkstasjonen) vil ikke la seg
viderefare i en fremtidig lgsning hvor E6 evt. blir
lagt i tunnel videre forbi Otta. Fylkeskommunens
vurdering er at nytt planskilt kryss ved Sandbumoen
kan veere viktig og fremtidsrettet og ber om at dette
blir konsekvensutredet som del av det videre
planarbeidet.

Det skal gjares en teknisk/
gkonomisk vurdering av kryss
ved Sandbumoen. jmf. PP
kap. 4.2.2.

En enkel mulighetsstudie med
konsekvensvurderinger av
relevante forhold for ulike
krysslgsninger utarbeides som
del av den tekniske/
gkonomiske vurderingen.

For a redusere beslag av dyrka mark og inngrep i
strandsonen langs Lagen, mener Fylkesutvalget det
bar utredes et ekstra alternativ mellom
Sandbumoen og Solhjem. Det er et alternativ der
E6 og ny lokalveg bygges parallelt i dagens trasé,
mens gang- og sykkelvegen legges ut mot Lagen.

En utredning vil vise om denne Igsningen kan
redusere behovet for fyllinger inn mot og i selve
Lagen, og veere et bedre alternativ som flomsikring.
En gang- og sykkellgsning langs Lagen, i avstand
fra E6 trafikken, vil ogsa veere positivt for friluftsliv.

Generelt tar ny lgsning for E6
mellom Sjoa og Solhjem
utgangspunkt i regulerings-
planene fra 2011 og 2013.
Samtidig vil det gjares et
optimaliseringsarbeid slik at
veigeometrien best mulig
tilpasses ny kunnskap og
endrede faringer, jmf. PP kap.
4.2.

NV vil utarbeide en enkel
mulighetsstudie med
vurderinger av relevante
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Fylkeskommunen forventer at det gjennomfares
tilstrekkelige trafikkberegninger og utredninger
knyttet til konsekvenser for lokalvegnettet ogsa for
anleggsperioden og bompengeperioden.

konsekvenser for en indre linje
mellom Sandbumoen og
Solhjem.

Trafikale virkninger i
bompengeperioden som falge
av bompenger skal vurderes.
Dette vil omfatte virkninger for
trafikken pa ny E6 og pa
lokalveinettet jmf. Kap. 6.5.9 i
PP.

Fylkesutvalget ber om at nye lokalveger som
hovedregel dimensjoneres med minimum 6,5 meter
vegbredde, inkl. 0,5 meter asfalterte skuldre.

Der lokale forhold tilsier det kan fravikes fra denne
vegstandarden, men da etter neermere avtale med
fylkeskommunen som vegeier.

Det er kun korte strekninger
ved Sjoa og Sandbumoen det
vil veere behov for & bygge en
ny lokalvei. Bredde for nye
lokalveistrekninger foreslas til
6,5 m, med tilpasninger til
dagens vei.

Ny beredskapsveg/ omkjaringsveg/ lokalveg vil
tidvis ha stort trafikkgrunnlag. Det ma sikres et trygt
og funksjonelt tilbud til gdende og syklende pa hele
strekningen.

Tilbudet til gaende og
syklende er omtalt i PP kap.
4.2.4.

Det ma tilrettelegges for et godt kollektivtilbud med
muligheter for & betjene bade ekspressbusser og
lokale/regionale bussruter. Planskilte kryss ma
bygges med busstopp og muligheter for «park and
ride».

Kollektivtransport og kollektivtilbudet ma utredes
som en del planleggingen.

Fylkeskommunens samferdselsavdeling ma
involveres i dette arbeidet.

Innspillet innarbeides i
planprogrammet.

Dagens E6 beholdes og vil bli
lokalvei i ny situasjon. Denne
vil bl.a. ivareta kollektiv- og
beredskapstrafikk, jmf. PP
kap. 4.2.3.

Kap. 4.2.2. i PP suppleres
med teksten; Behovet for park
and ride vurderes og
innarbeides ved kryss der det
er relevant.

Fylkesutvalget forventer at ny E6 bygger videre pa
formingsprinsippene fra den ferdigstilte delen av ny
E6 gjennom Gudbrandsdalen og vil fremsta som et
helhetlig og stedstilpasset veganlegg. Vegbelysning
ma vurderes ut fra hensynet til trafikksikkerhet,
natur, klima og kulturlandskap.

Det vil bli utarbeidet en
estetisk oppfalgingsplan for
prosjektet. Se ellers PP kap.
6.3.2.

Fylkesutvalget ber om at det blir utfart
fiskebiologiske undersgkelser i strandnaere
omrader pa strekningen Sandbumoen til Otta

Innspillet innarbeides i
planprogrammet.
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trafikkstasjon. Dette for & kunne vurdere
konsekvensene av planforslaget.

Behov for supplerende
fiskebiologiske undersgkelser i
Lagen pa strekningen
Sandbumoen - Solhjem der
utfylling vurderes gjares i
samrad med SF og IFK, se PP
kap. 6.3.4.

10 | For a sikre at innbyggerne far best mulig forstaelse | Medvirkning er omtalt i kap.
for konsekvensene av planalternativene ma disse 5.5iPP.
beskrives og visualiseres pa en lettfattelig og lllustrasjoner og
tydelig mate i 3D-modeller og filmer underveis i visualiseringsmodeller vil
prosjektutviklingen og i forslaget til reguleringsplan. | benyttes til & presentere og
beskrive forslag som vurderes
og anbefales underveis og i
endelig planforslag.
Fylkesutvalget anbefaler aktiv bruk av regionalt Prosjektet vil bruke blant
planforum underveis i prosjektutviklingen. annet regionalt planforum i
videre arbeid med
planforslaget.
Innspill til utredningsprogrammet
11 | Overvannshandtering og drenering | PP kap. 6.5.2 0g 6.5.3
Alle sidevassdrag som krysser ny E6 er vurdert til omtales utredning av faren for
middels eller hagy sarbarhet, Lagen er vurdert til hay | hhv. skred, flom og
sarbarhet pd hoveddelen av strekningen for ny E6. | overvannsflom.
Med bakgrunn i erfaringene fra flommene i bl.a.
2011 og 2013, forventer fylkeskommunen at det blir
gjort en detaljert kartlegging av flom-/skredrisiko for
sidebekker bade oppstrams og nedstrgms langs
strekningen, og at ngdvendige forebyggende tiltak
blir iverksatt.
Prissatte konsekvenser
12 | Klimagassutslipp Klimagassutslipp
IFK ser det som sveert viktig at tiltakets eromtalt i kap. 6.2.7 i PP.
konsekvenser for klimagassutslipp kommer tydelige
fram i planmaterialet og at dette kommuniseres
undervegs i prosjektutviklingen.
Ikke-prissatte konsekvenser
13 | Landskapsbilde Landskapsbilde er omtalt i

Det er positivt at det skal jobbes med linjefgring og
utforming av sideterreng for & tilpasse veganlegget

kap. 6.3.2 i PP. Den estetiske
oppfglgingsplanen vil ta
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til omgivelsene og & begrense bade neer og
fiernvirkningene. Revegetering av skraninger og
bevaring av vegetasjon og skogbunn er to av
mange viktige tiltak for a tilpasse vegen til
landskapet.

Der EG6 blir liggende hgyt over tilstgtende
sideterreng pa grunn av flomsikring ma det gjares
vurderinger av hvordan vegen kan forankres til
landskapet uten a beslaglegge mer dyrka mark enn
absolutt ngdvendig.

Den ferdigstilte delen av ny E6 i Gudbrandsdalen
har kun vegbelysning i vegkryssene. Det er

sekt fravik for tradisjonell vegbelysning pa
strekningen for & ivareta det seerlig verdifulle
kulturlandskapet og a spare energi. Med viltgjerder
og midtdeler pa hele strekningen gir ikke
vegbelysning noen ytterligere gevinst for
trafikksikkerheten. Erfaringer fra ferdigstilte E6 uten
generell vegbelysning er ogsa god.

utgangspunkt i Nye Veier sin
estetiske veileder (2018) samt
erfaring fra tilsvarende
veiledere som er utarbeidet for
E6 lengre sgr. Dette skal bidra
til etablering av et helhetlig
veianlegg.

Gjennom planarbeidet vil
traseen optimaliseres og
terrengtilpasses for a
begrense inngrep.

Lasninger for veibelysning vil
veere del av arbeidet med
teknisk plan.

14

Friluftsliv, by- og bygdeliv

En utredning av hvordan ny E6 vil pavirke
mulighetene for opphold, rekreasjon og fysisk
aktivitet i neermiljget blir en viktig del av
planarbeidet. Der det oppstar nye barrierer ma det
vurderes avbgtende tiltak for & opprettholde eller
bedre dagens situasjon. | tillegg til det omtalte
kunnskapsgrunnlaget vil kommunens plan for
ferdselsarer og kartlegging og verdsetting av
friluftsliv veere viktig. Dersom prosjektet bergrer
statlig sikra friluftsomrader og/eller arealer avsatt til
fellesomrader eller friomrader som er i bruk eller er
egnet til lek ma det skaffes tilveie fullverdige
erstatningsareal. FK adm. vil bista i slike prosesser.

Vurdering av utrednings-
temaet inkl. barriereeffekter er
omtalt i kap. 6.3.3 i PP.

15

Naturmangfold; Vilt

Av hensyn til trafikksikkerhet og dyrevelferd, bgr det
veere tosidig viltgjerde pa ny E6. Tilstrekkelig med
faunapassasijer er viktige for @ motvirke
barrierevirkninger ved viltgjerder, bade for stgrre og
mindre dyr. Der jernbanen gar parallelt med ny ES,
bar etablering av faunapassasjer samordnes for &
unnga at pakjersler forflyttes fra en transportetat til
den andre.

Kap. 6.3.4 i PP omtaler
utredningsarbeid knyttet til
tiltak for vilt. Vurdering av
konsekvenser og risiko-
reduserende tiltak for
jernbanen som fglge av
vilttiltak ifm. veiutbyggingen vil
veere del av arbeidet.

\J NyeVeier
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Hovedmengden av hjortevilttrekk foregar pa
strekningen mellom Eide og Ny-Sandbu. Omradet
mellom Ny-Sandbu og Varphaugen bgr ha starst
prioritet med tanke pa faunapassasier.

Ved planlegging av en faunapassasije er det viktig &
fa fram betydningen av ulik bredde, hgyde og
apenhet. Videre hvilken effekt kombinasjon med
andre formal (f.eks. landbruksformal), har pa viltets
bruk av en passasjene.

For & ivareta funksjonaliteten til faunapassasier, er
det helt avgjgrende at vegetasjonskorridorene som
leder mot disse ivaretas. Plassering ma derfor
vurderes i sammenheng med eventuelle fremtidige
utbyggingsplaner. En plassering av en stgrre
faunapassasje lengre sgr mot Varphaugen er &
foretrekke fremfor naermere bebyggelse og
massetak ved Ny-Sandbu.

Utforming og lokalisering av
faunapassasijer vil veere del av
planarbeidet.

16

Naturmangfold; Vassdrag

Det er viktig at det gjennom planarbeidet ikke
legges opp til tiltak som reduserer miljgtilstanden
eller medfarer at miljgmalet ikke nas. Vurdering
etter vannforskriften §8 4-7 og evt. § 12 ma derfor
gjeres i hver enkelt vannforekomst, med
utgangspunkt i de tiltak som er planlagt og deres
pavirkning pa miljgtilstand og oppnaelse av
milijgmal.

Det ligger et registrert gyteomrade for harr utenfor
Otta renseanlegg som vil kunne bli bergrt, samt
flere funksjonsomrader oppstrgms dette som ikke
blir berart/ligger utenfor plangrensa. Hvis det blir
aktuelt med utfylling mener FK det ma
gjennomfgres supplerende undersgkelser
strekningen fra Sandbumoen til Otta trafikkstasjon,
slik at det blir mulig & vurdere konsekvensene av
planforslaget.

Generelt anbefaler fylkeskommunen a finne
lgsninger som ikke/i minst mulig grad innebeerer
utfylling i vassdrag.

Innspillet innarbeides i
planprogrammet.

Omtalen i kap. 6.3.4 suppleres
med at det ma gjares en
vurdering etter vannforskriften
§ 12 for hver enkelt
vannforekomst.

Behov for supplerende
fiskebiologiske undersgkelser i
Lagen pa strekningen
Sandbumoen - Solhjem der
utfylling vurderes gjares i
samrad med SF og IFK, se PP
kap. 6.3.4.

Gjennom planarbeidet vil det
sakes a begrense inngrep/
utfylling i Lagen.
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FK forutsetter at reguleringsplanforslaget viser
hvordan ny strandsone skal utformes, at det
planlegges for en naturlik utforming bade med
hensyn til kantvegetasjon og elvekant/bunnforhold,
og at supplerende biologiske undersgkelser legges
til grunn for dette.

Ved utforming av ny
strandsone vil det i plan-
arbeidet legges vekt pa
naturlik kantvegetasjon og
elvekant/bunnforhold, omtalt i
kap. 6.3.4 i PP.

17

Naturmangfold; Flomsikring og vassdragsmiljg

FK mener det er viktig & se flomsikringstiltak og
vassdragsmiljg i sammenheng, unnga at
flomsikringstiltak ikke pavirker vassdragsmiljget
negativt. Lasninger for kryssing av sidevassdrag og
flomsikringstiltak bar ikke krever gjentatte
vedlikeholdstiltak i vassdraget. Midlertidige og
permanente tiltak ma heller ikke fare til varige
endringer av bunnforhold/substrat nedstrems, ved
f.eks. & endre strgmningsforhold.

FK ber om at det legges opp et lgp der
vassdragstiltak skal behandles etter lakse- og
innlandsfiskeloven, tilsvarende slik det gjares for E6
Roterud-Storhove.

Innspillet innarbeides i
planprogrammet.

Konsekvenser for
naturmangfoldet knyttet til
utfylling i Lagen vil bli utredet
og avbgtende tiltak inn-
arbeidet. Se kap. 6.3.4 1 PP.
Innvirkningen av E6-tiltakene
pa Lagen skal dokumenteres,
jmf. kap.6.5.3 0g 6.5.4 i PP.

FK ber om at det legges opp
et lgp der vassdragstiltak skal
behandles etter lakse- og
innlandsfiskeloven, tilsvarende
som for E6 Roterud-Storhove.
Dette tas inn i PP: kap. 6.3.4

18

Naturmangfold; Renselgsninger og samlet
belastning

FK mener det er verdt & se pa muligheten for
reduserte renselgsninger pa noen strekninger for &
begrense inngrep i vassdrag. Samlet belastning,
dvs. hvor mange km det blir totalt med reduserte
renselgsninger ma ogsa vurderes.

Effekt, konsekvens og pa hvilke strekninger det er
mest hensiktsmessig ma vurderes, og sees samlet
for hele strekningen. For vurdering av samlet
belastning som en helhet er det summen av alle
inngrep og hvilke prioriteringer/valg som gjares i
forhold til dette viktig.

Innspillet innarbeides i
planprogrammet.

NV merker seg at IFK er apen
for & se pa muligheter for
reduserte renselgsninger for
overvann pa deler av
strekningen, men at dette ma
sees pa samlet for hele
strekningen.

En samlet vurdering av
virkninger ved inngrep i
vassdrag er lagt inn i PP kap.
6.5.4.

19

Kulturarv

Vi har per i dag ikke kjennskap til alle
kulturminneverdier innenfor planomradet, og tar
forbehold om at det
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kan fremkomme opplysninger gjennom arbeidet, om
nasjonale eller regionale interesser som ikke
varsles pa naveerende tidspunkt.

Utredningen ma derfor belyse konsekvensene for
bade landskap og bygningsmiljg. Kulturarv i
Innlandet fylkeskommune forventer dialog i det
videre arbeidet der regionale og nasjonale
kulturminneinteresser bergres. Temaet kulturmilja
bar ta utgangspunkt i den kulturhistoriske verdien
av bergrte omrader, og vurdere om tiltaket vil
redusere eller styrke verdien av disse.
Planprogrammet viser at konsekvensutredningen vil
bygge pa forenklet metode i Handbok

V712 Konsekvensanalyser (Statens Vegvesen
2018, oppdatert 2021). Konsekvensutredningen
ma belyse bade fiern og naervirkning av
landskapsendringer innenfor hele influensomradet
til vegen. Det vil si innenfor hele det omradet vegen
er synlig fra. Vi forventer at fiernvirkningen av EG6 blir
vurdert og illustrert.

Hensynsoner 570 - sone med seaerlig hensyn til
bevaring av kulturmiljg som er allerede etablert i
tidligere planer bgr viderefgres i planprosessen.

Ny E6 vil bergre pilegrimsleden pa flere
strekninger. Ved Varphaugen er det skiltet til et
severdig kulturminne, og stedet tilbyr overnatting for
brukere av leden. Det er derfor viktig & sikre en god
og hensiktsmessig kobling mot Varphaugen.
Generelt skal pilegrimsleden sikres i
reguleringsplanen og skal holdes &pen for ferdsel
bade under og etter gjennomfarte anleggsarbeider.
Midlertidige og eventuelt permanente omlegginger
av leden skal godkjennes av nasjonalt
pilegrimssenter i Trondheim etter dialog med de
regionale pilegrimssenterne og de lokale
pilegrimskontaktene i kommunene.

Det ma i det videre planarbeidet vurderes hvorvidt
hensynene til pilegrimsleden og Kringenstgttene
skal falges opp og sikres. For den helhetlige
opplevelsen av viktige kulturminner som
Kongevegen og Pilegrimsleden, er det viktig at de
videre utredningene synliggjer utbyggingens

Vurderinger av virkninger for
kulturminner og -miljg er
omtalt i kap. 6.3.5i PP.

Misforstaelse, KU skal ikke
veere etter forenklet metode
jmf. PP 6.1 0g 6.3.1.

lllustrasjon av naer og
fiernvirkning er omtalt i PP
kap. 6.3.1.

Omlegginger av
pilegrimsleden vil gjares i
samrad med relevante
myndigheter.

| videre planarbeid vil samlede
konsekvenser for veimiljgene
utredes.
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konsekvenser for vegfarene som helhet, og ikke
bare for de enkelte mindre partiene som blir direkte
berart.

Kulturminneregistreringer iht. kulturminnelovens 89
ble startet opp hgsten 2021. Mindre arealer kan
ogsa veere aktuelt for befaring pa strekningen Sjoa
— Otta. Etter dialog med Nye Veier AS tar Innlandet
fylkeskommune hgyde for a fortsette
kulturminneregistreringene varen 2022. Vi imateser
videre dialog i planleggingen av kommende
kulturminneregistreringer i 2022.

Deler av planomradet gar ut i Gudbrandsdalslagen/
Losna og ma undersgkes med tanke pa
kulturminner under vann jfr. kml § 9. Norsk Maritimt
Museum (NMM) varsler i e-post av 03.01.2022
behov for giennomfaring av kulturminne-
registreringer.

Forholdet til kulturminner méa veere endelig avklart
far reguleringsplanen kan vedtas. Vi anbefaler at
Nye Veier har tett kontakt med
kulturminnemyndighetene i det videre arbeidet, slik
at vi far diskutert ulike lgsninger og viktige hensyn
fgr planen legges ut til hgring.

NV er positive til videre dialog
vedr. kulturminneregistreringer
og avklaring av forholdene til
kulturminner i regulerings-
planen.

20

Vedleqg kulturminnefaglige merknader

IFK viser til kulturminnefaglig uttalelse i
Reguleringsplan for E6 Bredevangen-Otta hvor det
ble pekt pa:

e atny trasé vil f4 negative visuelle
konsekvenser for landskapet

¢ mange verneverdige bygninger langs
traseen

o flytting av verneverdige bygninger pa Ny-
Sandbu, Meehlumshaugen og Astelykkja

Viser til at kommende plan:

e bgr vise status pa de bygningene som er
tidligere krysset i reguleringsplaner.

e har bestemmelser om at vilkaret for bruk av
et areal er flytting av bygninger og krav til
flytting av bygningene ma gjares slik at
verneverdien i bygningene ivaretas.

Som omtalti PP kap. 6.3.1 er
konsekvensutredningene fra
planarbeidet for ny E6 i 2011
0g 2013 relevant
kunnskapsgrunnlag.
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De fleste kulturminnene i omradet er i god stand og
vurderes til & ha lokal verneverdi. Pilegrimsled,
kongeveg og kulturmiljget rundt slagstedet pa
Kringen vurderes til & veere av nasjonal interesse.
Sel sykehjem star fortsatt det som ble bygd som
administrasjonsbygget til Bredebygden fengsel i
1865. Bygget na vurdert til & ha hay identitets- og
symbolverdi for lokalsamfunnet, og vurderes som et
kulturminne av regional interesse. Vi vil oppfordre til
at bygget sikres et vern i det videre arbeidet.

21

Naturressurser

Jordvern er en grunnleggende forutsetning for
baerekraftig utvikling og norsk samfunns- og
matsikkerhet. Viser til baerekraftsmalene og
Oppdatert jordvernstrategi (Prop.200 S (2020-2021)
og Lov om jord (1995) ift. fgringer for jordvern og
hvordan dette skal balanseres mot andre
samfunnsbehov.

Utredning av naturressurser er
omtalt i PP kap. 6.3.6.
Jordvernstrategi (Prop.200 S
(2020-2021) er del av de
overordna fgringene for
planarbeidet.

22

Vurdering opp mot FNs baerekraftsmal:

IFK vil styrke sitt bidrag til baerekraftmalene i Norge
for malene 3: god helse og livskvalitet, mal 6 rent
vann og gode sanitaerforhold, mal 9 industriell
innovasjon og infrastruktur, mal 11 baerekraftige
byer og lokalsamfunn, mal 15 livet pa land og mal
17 ved & bidra med faglig kunnskap og samarbeide.

3.3 Bane NOR
Oppsummert uttalelse fra Bane NOR Nye Veiers kommentar

1 Utbyggingen av E6 ma foretas pa en slik mate at Gjennom planarbeidet skall

jernbanens sikkerhet ikke blir svekket. Nye Veier pase at det ikke
fremmes lgsninger som
pavirker jernbanes sikkerhet
negativt.

2 Bane NOR er spesielt opptatt av at risikoen for | PP kap. 6.5.2 0g 6.5.3
jernbanen mht. naturfare utredes i planarbeidet, omtales utredning av faren for
herunder overvann, flom og skred. hhv. skred, flom og

overvannsflom. Mulige
endringer for jernbanen som
falge av veitiltaket vil veere del
av vurderingene, herunder evt.
risikoreduserende tiltak.

3 Det er viktig & unnga at vegtiltaket ikke gker Kap. 6.3.4 i PP omtaler

risikoen for pakjersel av vilt pa jernbanen. For den
strekningen der veg og bane ligger pa samme side

utredningsarbeid knyttet til
tiltak for vilt.
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av Lagen, ber vi om at dette utredes saerskilt.
Dovrebanen er en nasjonalt viktig banestrekning.
Bade hensynet til banens oppetid og viltets lidelser,
tilsier at risikoen for pakjarsler ikke ma gkes. Det
bar derfor vurderes hvordan en slik gkt risiko kan
unngas, og om mulig hvordan risikoen for
viltpakjarsler pa bane kan reduseres som fglge av
vegtiltaket, inkludert oppfaring av viltgjerder langs
veien.

Vurdering av konsekvenser eg
for jernbanen som fglge av
veiutbyggingen vil veere del av
arbeidet.

4 Sideterrenget ved Sjoa er bratt. Med klimaendringer | Det vises til svar gitt i pkt. 2. i
gker risikoen for gkt nedbgrintensitet pa nye steder. | uttalelsen.
Det er viktig at vegtiltak ikke gir gkt vannfgring mot
jernbanen uten at konsekvensene for jernbanen er
ivaretatt. Dersom tiltaket eller deler av det kan
medfgre @kt risiko for jernbanen, ma nadvendige
tiltak utredes og det ma dokumenteres at tiltakene
vil veere gjennomfgrbare.
3.4 Mattilsynet
Oppsummert uttalelse fra Mattilsynet Nye Veiers kommentar
1 Drikkevann Innspillet innarbeides i
Det er viktig at drikkevannskilder i planomradet blir | planprogrammet.
kartlagt og beskyttet mot forurensing.
Drikkevannsforsyninger bgr prgvetas far, under og | PP kap. 6.3.6. suppleres med
etter anleggsperioden, og etter at veien er tatt i tekst om at; Private
bruk. Det er viktig at planen har rutiner for drikkevannskilder (brgnner) og
oppbevaring, lagring og distribusjon av drivstoff og | andre private anlegg som kan
andre petroleumsprodukter, og at det er sikre bli bergrt av E6-utbyggingen
rutiner for fylling av drivstoff pa anleggsmaskiner i vil bli kartlagt far utbyggingen,
omrader med vannforsyninger. og skal ivaretas gjennom
utbyggingen. Private anlegg
som mister sin funksjon, vil bl
erstattet.
Risiko for forurensning av
drikkevannskilder ifm.
anleggsgjennomfgring vil
innga i planarbeidet som del
av Ytre miljgplan, jmf. kap. 6.6
i PP.
2 Vannmiljg/fiskevelferd Konsekvenser for

Vedr. utfylling av Lagen. Det er viktig at dette

arbeidet gjennomfares sa skansomt som mulig/
dyrevelferdsmessig forsvarlig for a ikke forstyrre
fisken i elva. Det innebeerer at tiltaket bar gjares

naturmangfoldet knyttet til
utfylling i Lagen vil bli utredet
0g avbgtende tiltak
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utenom typisk vandringssesong. Ved utfylling av
vassdrag bgr «sprengstein» ikke benyttes, pga. at
det kan veere rester av sprengstoff (seerlig nitrat og
ammonium) i massen som kan gi lokale
miljgvirkninger.

innarbeidet, jmf. kap. 6.3.4 i
PP.

Plantehelse

| planprogrammet star det at det er registrert
spredte forekomster av fremmede skadelige arter i
planomradet. Videre star det at det bar foretas en
oversiktskartlegging av fremmede skadelige arter.
Det er viktig at det ikke blir flyttet plante-
skadeliggjgrer i forbindelse med anleggsarbeidet og
flytting av masser, en kartlegging av disse bgr
derfor gjennomfgres.

Det legges opp til kartlegging
av fremmede skadelige arter
naer anleggsstart, jmf. kap.
6.3.4 i PP. Som omtalti PP
kap. 6.3.6 vil det utarbeides
fgringer for hvordan matjord
skal behandles under og etter
anleggsperioden.

Vi ber om & bli orientert i det videre planarbeidet.

3.5 NVE

Oppsummert uttalelse fra NVE

Nye Veiers kommentar

NVE mener det bar vurderes behovet for & bygge
en veg med sikkerhetsniva pa 200-ars flom der det
er omkjgringsmuligheter (Sandbumoen — Otta).
Alternativt vurdere plassering av bade E6 og
lokalveg langs dagens trasé. Bakgrunnen for dette
er at NVE frykter bade de vassdragstekniske og
miljgmessige konsekvensene av ny E6 ut mot
Lagen i det volumet det her blir snakk om, og at
dette vil pavirke allmenne interesser i vassdraget
(jf. vrl 8 8).

For strekningen Sandbumoen-
Solhjem er det i PP kap. 4.1.2
omtalt muligheten for & vurdere
ny vei dimensjonert for et
hyppigere gjentaksintervall for
flom i L&gen, og i stedet bruke
dagens veier ved eventuell
omkjgaring.

NV vil utarbeide en enkel
mulighetsstudie med
vurderinger av relevante
konsekvenser for en indre linje
mellom Sandbumoen og
Solhjem.

Omfanget blir noe helt annet enn tidligere
reguleringsplan la opp til. Vi kan ikke se at
strandsona i dette omradet er undersgkt for
eventuelle miljgverdier. Videre er det ikke gjort
fiskefaglige undersgkelser som svarer ut denne
problematikken. Eksisterende undersgkelser er
tilpasset konsekvenser ved kraftutbygging i Nedre
Otta.

Innspillet innarbeides i
planprogrammet.

Konsekvenser for
naturmangfoldet knyttet til
utfylling i Lagen vil bli utredet
0g avbgtende tiltak inn-
arbeidet. Se kap. 6.5.4

Behov for supplerende
fiskebiologiske undersgkelser i
Lagen pa strekningen der
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Oppdaterte vannlinjeberegninger med riktige volum
for ny vegkropp, samt areal til anleggs- og
gjennomfaringsfasen ma som et minimum
utarbeides sammen med de miljgfaglige
utredningene og legges til grunn for trasévalget.

utfylling vurderes gjares i
samrad med SF og IFK, se PP
kap. 6.3.4 for oppdatert omtale.

Innvirkningen av E6-tiltakene
pa Lagen skal dokumenteres
ved hydrauliske beregninger,
jmf. kap.6.5.3 i PP.

Den vassdragstekniske modellen som benyttes ma
samsvare med de fgringer som er lagt til grunn for
sikring av Otta sentrum. NVE kan bidra til en
avklaring rundt dette.

Det sjekkes ut at den
vassdragstekniske modellen
samsvarer med faringer for
sikring av Otta sentrum.

NVE henviser til vannressursloven (vrl) og
hensynet til allmenne interesser i og langs
vassdragene. NVE vil se pa samla effekter av E6
relaterte inngrep i vassdrag pa strekningen fra @yer
til Otta i forbindelse med denne planen og de
gvrige planene lenger sgr, der det er utfylling i
vassdrag over lange strekninger. Det er viktig &
optimalisere trasévalg med tanke pa dette, bade for
a finne ut hvor det er viktige miljginteresser og hvor
det er konflikter, og dermed avdekke potensiale for
store positive virkninger ved ev. flytting/justering for
a redusere den samla belastningen.

Videre er det mange vassdragskryssinger. Krav til
dimensjonering og utforming ma veere tydelig, og
disse ma svare ut sikkerhetskravene i byggteknisk
forskrift der bebyggelse og annen infrastruktur kan
bli negativt bergrt av tiltaket, jf. byggteknisk forskrift
§ 7-1. Miljginteresser ma kartlegges og hensyntas.
Areal med eksisterende eller ny bebyggelse ma
ogsa tilfredsstille sikkerhetskravene i byggteknisk
forskrift § 7-2.

Innspillet innarbeides i
planprogrammet.

Det presiseres i PP kap. 6.5.4
at det skal gjennomfgres en
samlet vurdering av hele
strekningen som vurderer de
forskjellige miljginteressene
opp mot hverandre og hvor de
stagrste konfliktene finnes. Dette
arbeidet er delvis pabegynt og
vil fglges opp gjennom
konsekvensutredningen og
arbeidet med regulerings-
planen. Det legges opp til
drgfting av temaet underveis
med aktuelle myndigheter.

Byggteknisk forskrift vil fglges.
Tilfredsstillende sikkerhet mot
naturfare for veianlegget og
omgivelser vil bli dokumentert i
planforslaget.

Samlet belastning - effekter i vassdrag

Starre vassdragsinngrep som for eksempel utfylling
i Lagen sgr for Otta ma veere avklart og ha endelig
lovavklaring etter vannressursloven i
reguleringsplanen (jf. vrl 88 8 og 20). Skal det
skyves pa dette til byggesak/gjennomfaring ma ev.
konsesjonspliktige tiltak omsgkes i separat
seknadsprosess, og dette vil virke bade
forsinkende og skape usikkerhet for vegprosjektet.

Innspillet innarbeides i
planprogrammet.

Det vises til svar gitt i pkt. 4. i
uttalelsen. Resultatet fra den
samlede vurderingen vil drgftes
med NVE. Se PP Kap. 6.5.4
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NVE gnsker ikke en separat behandling av ev
konsesjonspliktige tiltak etter vrl.

Skred

Tiltak i planen ma ikke pavirke skredfaren for
omkringliggende areal med infrastruktur eller
bebyggelse negativt, jf. byggteknisk forskrift § 7-1.
Videre ma areal som omfattes av tiltak etter pbl §8
1-6 og 28-1, uavhengig av sgknadsplikt,
tilfredsstille sikkerhetskravene i byggteknisk
forskrift § 7-3. Skredfaren for vegarealet ma
avklares ved faglige utredninger og tilfredsstillende
sikkerhet over tid ma vaere ivaretatt med juridisk
tilstrekkelige lgsninger.

Skredfare fra naturlig
sideterreng skal vurderes og
planlegges ut fra valgt
sikkerhetsniva. I tillegg skal
eventuelle nye lokalvei-
strekninger og byggeomrader
(TEK17) i planen vurderes for
skred, samt tiltakets pavirkning
pa tredjepart. jmf. kap. 6.5.2 i
PP.

Overvann

Sikker og trygg overvannshandtering ma sees i
sammenheng med bade skred- og flomfare.
Lasningene for handtering av overvann ma ikke
pavirke tredje part negativt gjennom paslipp til
resipient som ikke kan ta imot mer vann uten at det
pavirker sikkerhet eller vassdragsmiljg negativt (jf.
vrl 88 5, 7 og 8). Det kan heller ikke slippes pa
vann i skraninger slik at det gker skredfaren for
tredje part, jf. pbl § 28-1.

Innspillet innarbeides i
planprogrammet.

Det presiseres i PP kap. 4.1.3.
overvann fra veien skal som
hovedregel renses og
fordrgyes slik at dette vannet
ikke endrer hydrologien
nedstrams. | kap. 6.5.3
presiseres at overvann fra
tiltaket ikke ma pavirke tredje
part negativt.

Fare for erosjon og skred i
skraninger som falge av
paslipp av overvann vil
vurderes i planarbeidet.

Terrenginngrep — oppfylling og dyrking

NVE har sett at det i andre E6 prosjekt blir stadig
vanligere & legge inn relativt store areal for
oppfylling og dyrking. | en del tilfeller kommer dette
i konflikt bade med mindre sidevassdrag i tillegg til
at det kan ta bort aktivt flomareal. Videre kan slike
endringer i terrenget gi endret og gkt avrenning,
noe som igjen kan gi fare for gkt flomfare i
vassdrag, samt gkt skredfare nedstrgms. Dette er
forhold som ma avklares i planen gjennom
dokumentasjon av tiltakene (hgyder, volum og
gjennomfaring) og effektene de kan ha pa flom,
samt beregninger av endringer i avrenning og
konsekvenser av dette. Tiltak i et vassdragets
nedbgrfelt kan vurderes som et vassdragsinngrep
etter vrl, og kan dermed ogsa bli en del av

Innspillet innarbeides i
planprogrammet.

PP kap. 6.5.7. suppleres med;
Areal, hgyder og volum skal
beskrives og effektene de kan
ha pa flom, flomveier og
endringer i avrenning vil bli
vurdert.

Det skal utarbeides en egen
overordnet plan for handtering
av masser gijennom
anleggsperioden og fram til
ferdig anlegg. Vurdering av
konsekvenser av foreslatte
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vurderingen av samlet belastning i vassdrag pa
strekningen.

masselager innenfor plan-
omradet inngar i planarbeidet.

Det vises for gvrig til svar gitt i
pkt. 5. i uttalelsen.

Dersom planen bergrer NVEs saksomrader, skal
NVE ha tilsendt planen ved offentlig ettersyn. |
plandokumentene ma det ga tydelig fram hvordan
de ulike interessene er vurdert og innarbeidet i
planen. NVE prioriterer & gi innspill og uttalelser il
reguleringsplaner der det bes om faglig bistand til
konkrete problemstillinger. Alle relevante
fagutredninger innen NVEs saksomrader ma veere
vedlagt planer som sendes pa haring til NVE. Dere
kan ta kontakt med NVE dersom det er behov for
konkret bistand i saken.

NVEs spiss-kompetanse er
verdifull for Nye Veier i
planarbeidet. Det opprettet flere
arenaer og avtalt mgteserier for
kunnskapsdeling og drgfting av
faglige sparsmal.

3.6 Statens vegvesen

Oppsummert uttalelse fra Statens vegvesen
(SVV)

Nye Veiers kommentar

SVV har det generelle ansvaret for & pase at
trafikksikkerhet og fremkommelighet ivaretas i
transportsystemet. Dette gir oss rett til a stille krav
til bade statlige, fylkeskommunale og kommunale
veger, gater og lgsninger for gaende og syklende.

Trafikkstasjonen

SVV har trafikkstasjon p& Solhjem. Det er viktig at
denne far en god avkjaring fra E6, som er i
samsvar med HB N100. Krysset ma dimensjoneres
for modulvogntog.

Det er ogsa viktig at arealet som tilhgrer trafikk-
stasjonen ikke reduseres i forhold til gjeldende
reguleringsplan.

HB N100 legges til grunn for
dimensjonering og utforming
av tiltaket.

Gang- og sykkelveq

Det er viktig a legge til rette for god gang- og
sykkelforbindelse pa hele strekningen.
Eksisterende gang- og sykkelforbindelse fra
Sandbumoen til Solhjem skal opprettholdes. Den er
ogsa vist i gjeldende reguleringsplan. Videre
sgrover til Sjoa, vil gang- og sykkeltrafikk falge
lokalvegen (dagens E6.)

Tilbudet til gadende og
syklende omtalt i kap. 4.4.2 i
PP eritrdd med SVVs
uttalelse.

Stagy
Kartlegging av og tiltak mot stgy ma falge

gjeldende retningslinje for dette — T-1442 (2021).

Det skal utarbeides detaljerte
st@yberegninger basert pa ny
hastighet og fremtidige

prognoser for trafikkmengder
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for ny vei. Det gjgres egne
beregninger som viser
resultatet av stgyreduserende
tiltak. Siste utgave av
retningslinjen, T-1442/2021,
legges til grunn.

Vegnormaler
SVV forutsetter at handbok N100 (versjon 2021)

legges til grunn for det videre planarbeidet. Det
gjelder bade ny E6, omkjaringsveg og gang- og
sykkelveg/-lgsninger.

Innspillet innarbeides i
planprogrammet.
Dimensjonerende krav er
oppdatert iht. HB N100
(versjon 2021).

4.1 Ny E6iSel grunneierlag

4 Uttalelser fra organisasjoner, lag og foreninger

Oppsummert uttalelse fra Ny E6 i Sel
grunneierlag

Nye Veiers kommentar

Vegen vil bli en massiv barriere mellom omrader
som blir liggende pa hver sin side av vegen bade
nar det gjelder bolighus som blir liggende pa
oversiden av vegen, dyrka mark og beiter som blir
delt mm. Tilgangen til Lagen er bl.a. viktig for
lokalmiljget. Omradet pa oversiden av ny E6 er mye
benyttet som frilufts- og turomrade for de som bor
her. Dersom adkomsten blir vanskeliggjort, vil dette
medfare redusert livskvalitet. Det er ogsa viktig at
det ikke blir for lange adkomstveger for boliger
ovenfor ny veg og minst mulig forlengelse av
driftsveger for jord- og skogbruk. Det er derfor viktig
at det anlegges flere kryssingsmuligheter bade for
fotgjengere, beitedyr og for kjgretgy herunder
landbruksmaskiner. Det antas & veere ngdvendig a
sette opp gjerde pa mesteparten av strekningen
p.g.a. barn i boligomrader og beitedyr. Pa et par
strekninger vil det ogsa vaere behov for viltgjerde pa
grunn av kryssende elg og radyr. Dette sammen
med midtdelene pa vegen gker behovet for planfrie
kryssinger utenom de rene kjgreover-
/undergangene.

Tiltakets pavirkning pa
eksisterende friluftsomrader
og tilgang til/langs Lagen og
pa tvers av E6 vil inngd i
konsekvensutredningen.
Jmf. PP kap. 6.3.3.

Etablering av nye adkomst-
veier, skogsbilveier og
adkomster i forbindelse med
landbruk vil gjgres i dialog
med bergrte grunneiere.

Vurdering av behovet for
viltgjerder og plassering/
utforming av viltpassasjer og
evt. samlokalisering med
andre aktiviteter vil veere del
av planarbeidet. Jmf. PP kap.
6.3.4.

Stay, stav og andre neerfaringsproblemer er vi som
bor langs navaerende E6 vel kjent med. Vi
forutsetter at ngdvendige tiltak mot stay fra nyveien
blir gijennomfart i samrad med den enkelte
grunneier.

Retningslinjen T-1442/2021
legges til grunn for
stgyberegninger. Ut fra
beregningene vurderes
behovet for avbgtende tiltak.
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Eventuelle lokale staytiltak pa
den enkelte eiendom
vurderes.

Sa vidt vi har forstatt er traseen i hovedsak fastlagt,
men vi ber om at det endelige trasevalget i stagrst
mulig grad tar hensyn til de bolighus som ligger i
naerheten av traseen og at dyrka mark blir
hensyntatt nar bade nar det gjelder grunn som
medgar og oppdeling av areal.

Traseen vil som hovedprinsipp
folge gjeldende planers
linjefgring med tilsvarende
innhold og omfang.

Det vil gjeres et
optimaliseringsarbeid slik at
veigeometrien best mulig
tilpasses ny kunnskap,
endrede fgringer og reduserer
konsekvensene for
omgivelsene.

4.2 Norges Lastebileier-Forbund region 2 Innlandet

Oppsummert uttalelse fra NLF

Nye Veiers kommentar

Utbyggingen er sveert etterlengtet og vil gi god
effekt, slik effektmalene viser i planprogrammet.

Det ma legges til rette for omkjaringsmuligheter for
alle typer kjgretay hvis vegen av en eller annen
arsak blir stengt.

Dagens E6 er planlagt
opprettholdt pa strekningen,
og vil fungere som
omkjgringsvei dersom E6 ma
stenges.

Krysslgsninger

Plankryss ved Sjoa er bra.

T-kryss pa Solhjem ma sikres med god sikt og gode
av- og pakjaringsmuligheter.

| krysset E6 x RV15 er det foreslatt en rundkjaring.
NLF mener det ikke er riktig & bygge rundkjgringer
pa nasjonale hovedveger. Det er heller ikke i trad
med vegnormalen. Myndighetene bgr i stedet vente
til det blir midler til et planskilt kryss.

Hvis en likevel velger rundkjgring, ma den vaere
stor nok til at modulvogntog og spesialtransporter
kommer fram uten problemer. Innvendig «skjart»
ma veere overkjgrbart. Trafikkayene ut av
rundkjgringen ma vaere overkjarbare.

Vegdirektoratet har innvilget
fravik fra veinormalene knyttet
til bygging av rundkjgring i
krysset E6 x rv.15. Statens
vegvesens handbok N100
legges til grunn for
dimensjonering og utforming
av tiltaket.

Byaggeperioden
NLF vil understreke at omkjgringsvegene i
byggeperioden ma veere apne for modulvogntog.

Framkommelighet for
modulvogntog i bygge-
perioden vil bli vurdert.
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Jordvernalliansen i Innlandet

Oppsummert uttalelse fra Jordvernalliansen

Nye Veiers kommentar

Jordvernalliansen mener at temaet jordvern ma
veere en helt sentral fgring i det videre planarbeidet,
og at besluttende myndigheter ma velge de
lgsninger som totalt sett beslaglegger minst mulig
dyrket mark.

Innspillet er i trad med Nye
Veier jordvernstrategi.

Jordvernalliansen vil pa det sterkeste understreke
at jordvernet ma utredes sveert detaljert i den videre
planprosessen. Vi forventer at det i planarbeidet blir
beskrevet hvor mye matjord som beslaglegges,
bade varig og i anleggsfasen. Dette ma ogsa gjelde
for ngdvendige utbygginger/krysslgsninger pa
sekundeerveinettet.

| forbindelse med utredning av
temaet Naturressurser, kap.
6.3.6 i PP vil beslagleggelse
av matjord innga.

Vi registrerer med tilfredshet at planprogrammet
beskriver at der det er behov for
stgyskjermingstiltak langs veien gjennom terreng
som har hgy verdi (for eksempel dyrket mark), skal
skjerming som gir redusert arealbeslag utredes.
Eksempelvis krever stgyskjerm mindre areal enn
stayvoll. Vi forventer at dette falges opp i den
videre utredningen.

Det sgkes a finne lgsninger
som reduserer beslaget av
dyrket mark.

Jordvernalliansen synes det er bra at fgringer for
hvordan matjord skal behandles under og etter
anleggsperioden skal veere del av planen.
Overskuddsmasser av matjord p& strekningen bar
brukes til nydyrking av arealer som kompensasjon
for tapte matjordarealer, slik politikerne i Sel har
foreslatt.

Innspillet tas med i videre
planarbeid.

Tilfredse med at det jobbes med gardsregistreringer
i utbyggingsprosjektet. Konsekvensutredninger bar
utarbeides ned pa gardsniva for jordbruksfaglige
temaer som f.eks. jordkvalitet, drenering og andre
hydrotekniske anlegg. Det er viktig at en i et slikt
utredningsarbeid benytter seg av lokalkunnskap, i
tett samarbeid med bergrte grunneiere.

Det gis tilbud om
gardsregistreringer av alle
landbrukseiendommer som
med stor sannsynlighet blir
bergrt av tiltaket.

For inngrep pa
landbrukseiendommer
utarbeides en mer konkret
plan for hver enkelt eiendom.
Private drikkevannskilder
(brgnner) og andre private
anlegg som kan bli bergrt av
E6-utbyggingen vil bli kartlagt,
og skal ivaretas gjennom
utbyggingen. Private anlegg
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som mister sin funksjon, vil bli
erstattet, jmf. kap. 6.3.6 i PP.

Peker pa noen arealbesparende lgsninger som er
konkrete forslag til detaljreguleringen:

e Det ma brukes stgyskjermer (rette vegger), og
ikke arealkrevende jordvoller langs dyrka mark.

e Massedeponi/riggplasser ma legges utenom
dyrka mark.

e Overskuddsmasser ma gjenbrukes til
nydyrking i samme omrade. Slik nydyrking ma
gjgres pa arealer som fra far ikke er dyrkbare,
f.eks. pa berggrunn o.l.

e Bruk av (godkjente) autovern over dyrka mark,
for & kunne legge viltgjerde neermere vegen,
og dermed spare areal.

e Skraningsutslag og fyllinger ma utfgres pa en
slik mate, at det blir mulig & dyrke jorda helt inn
til autovern/viltgjerde.

e Feerrest mulig planfrie veikryss. Ma sees i
sammenheng med lokalveier. Vi er kritiske til
politikerne i Sel sitt anske om a utrede et
ekstra veikryss pa Sandbumoen hvis dette skal
bergre dyrka mark.

e Det ma utarbeides teknisk plan for
matjordhandtering, som falges opp av
utbygger.

Det vises til svar gitt i pkt. 3. i
uttalelsen.

Jordvernalliansen i Innlandet stiller gjerne opp i
videre dialog om dette viktige temaet.

Det vil legges til rette for
dialog med relevante
interessenter.

4.4  Sel jeger- og fiskerforening

Oppsummert uttalelse fra Sel jeger- og
fiskerforening

Nye Veiers kommentar

Med valgt E6-trase blir tilgangen til Lagen na
vanskeliggjort fra mellom Sandbumoen/
Sjukeheimen og til nord for Solhjem siden planlagt
trasé blir liggende helt inntil elvekanten. Det ma
derfor i detaljreguleringa legges til rette for
underganger slik at ikke hele denne strekningen blir
utilgjengelig for fiskere. Dette er svaert viktig, ogsa
fordi jernbanen i dag er en barriere pa vestsida av
Lagen. Sel JFF bgr tas med pa rad i prosessen
med underganger pa riktige steder.

Plassering av krysnings-
punkter for tilkomst til Lagen
vil innga i planarbeid.

Det vil legges til rette for
dialog med relevante
interessenter.

Like nord for Solhjem, ved undergangen, er det en
plass hvor en kan sett ut bat. Med valgt trase blir

Det vil gjgres en samlet
vurdering av tilgangen til
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tilgang til Lagen for allmennheten, ber Sel JFF om
at kommunen aktivt jobber med Nye Veier for &
kikke pa et kompenserende tiltak ved
Sandbuvangen. Her har Sel JFF bygd
handikapbrygge for lenge siden. Omradet kan bli et
mer attraktivt friluftsomrade for Sels befolkning. Her
er det mulig a etablere parkeringsplass med
batutsett. Omradet kan videreutvikles med benker,
grillplass og bryggelgsning. Videre med
toalettlgsning nordafor huset som ligger pa utsida
av veien. Sel JFF vil tas med pa rad og bidrar
gjerne for & fa pa plass et slikt kompenserende
tiltak.

den na borte. Som kompenserende tiltak for Lagen og tiltak for a sikre
arealbeslaget ved E6-utbygginga, og redusert dette ifm. planarbeidet.

5 Uttalelser fra privatpersoner

Nr. | Navn Dato
1 Ola Haugen, Gnr.315 Bnr. 5, 10.11.2021
2 Mathias Vangen, Gnr.314 Bnr. 1 13.12.2021
3 Peter Sandbu, Gnr.313 Bnr. 19 15.12.2021
4 Hans Roger Solhjem, Gnr.201 Bnr. 1 16.12.2021
5 Iver Jakob Eide, Gnr.309 Bnr. 1 16.12.2021
6 Sverre lver og Einar Aage Rusten v/advokat @ystein Skurdal, 17.12.2021
Gnr.308 Bnr. 1
7 Torger Helleberg 17.12.2021
8 Henrik Sandbu, Gnr.313 Bnr. 1 14.12.2021
9 Steinar Moen 17.12.2021
5.1 Ola Haugen
Oppsummert uttalelse fra Haugen Nye Veiers kommentar
1 Pa eiendom Meehlumshaugen, Gnr.315 Bnr. | | forbindelse med
5, star 4 gamle hus som av konsekvensutredningen vil verdier
Gudbrandsdalsmusea AS, avd. knyttet til kulturarv kartlegges og
Bygningsvern er vurdert & ha antikvarisk vurderes, jmf. kap. 6.3.5. i PP.
verdi og er verneverdige.
5.2 Mathias Vangen
Oppsummert uttalelse fra Vangen Nye Veiers kommentar

1 Er ikke forngyd med foreliggende trasévalg | Vurderinger knyttet til verdi og

(red. merk: gjeldende reguleringsplan). konsekvens for omradene som
Papeker at jordvern er viktig og det som kan | bergres av veitiltaket vil innga i
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bevares av dyrket mark bgr veere hgyere
prioritert, enn a bevare en elvebredd og et
elvelap som ikke lenger kan sies a veere i
opprinnelig tilstand og slik sett har liten
verneverdi. Ber om at vegtraseen legges
lenger ut mot elva.

konsekvens-utredningen. Det antas &
veere konfliktfylt & flytte veien lenger ut
mot/i elva.

5.3 Peter Sandbu

Oppsummert uttalelse fra P. Sandbu

Nye Veiers kommentar

av ny trasé for E6, og at dette vil pavirke
tilgang/atkomst for friluftsliv, herunder
tilgang for & komme uti med bat. Etterspar

1 Viser til vedtatt reguleringsplan for ny E6 Retningslinjen T-1442/2021 legges til
med tilhgrende tekniske tegninger som grunn for stayberegninger. Ut fra
utgangspunkt for innspillene. Peker pa at beregningene vurderes behovet for
boligen vil fa nzerfaring med ny vei og bli avbgtende tiltak. Eventuelle lokale
sterkt eksponert for stay. Foreslar bruk av staytiltak p& den enkelte eiendom
mur for & redusere eiendomsinngrep og vurderes.
stay.

2 Oppgir at eksisterende private vannbrgnn vil | Private drikkevannskilder (brgnner) og
bli nedbygget av ny vei, og ma erstattes. andre private anlegg som kan bli
Det vil ogsa pavirke avlgpsanlegget da berart av E6-utbyggingen vil bli
veien er i konflikt med eksisterende kartlagt, og skal ivaretas gjennom
infiltrasjonsgraft. utbyggingen. Private anlegg som

mister sin funksjon, vil bli erstattet,
jmf. kap. 6.3.6. i PP.

3 Papeker at beslag av tomt med hagearealer | Vurdering av innlgsning vil inngad som
vil sterkt forrige egen livskvalitet. Nevner del av grunnervervsprosessen. Nye
gnske om innlgsning av eiendommen som Veier har grunneierkontakter som
mulighet dersom ovennevnte ulemper ikke handterer kontakt med aktuelle
begrenses/reduseres. grunneiere underveis i planarbeidet.

Mer informasjon om
grunnervervsprosessen finnes her:
https://www.nyeveier.no/for-
grunneiere/

4 Peker pa behov for gangforbindelse til Tilgang til/langs Lagen og pa tvers av
garden (gnr.313 bnr.1) mhp. E6 vil innga i konsekvensutredningen.
arbeidsdeltakelse og oppsyn/jaging av sau | Jmf. PP kap. 6.3.3.
som kommer ned fra fjellet.

5.4 Hans Roger Solhjem
Oppsummert uttalelse fra Solhjem Nye Veiers kommentar
1 Bemerker at tilgangen til LAgen avskjeeres Vurdering av lgsninger for

tilgang/atkomst til Lagen vil inngd i
planarbeidet, jmf. kap. 6.3.3. i PP.

\J NyeVeier

asplan
viak

, \\' 9 AAS-JAKOBSEN

Side 41 av 47


https://www.nyeveier.no/for-grunneiere/
https://www.nyeveier.no/for-grunneiere/

Merknadsbehandling planprogram E6 Sjoa-Solhjem

mulighet for passasje under ny E6 ifm. bru
over Solhjemsaa.

2 | forbindelse med vanningsanlegg for Private drikkevannskilder (brgnner) og
landbruk er det ved tarre somrer aktuelt & andre private anlegg som kan bl
pumpe vann fra Lagen, etterspar tilgang til bergrt av E6-utbyggingen vil bli
Lagen med utstyr. kartlagt, og skal ivaretas gjennom

utbyggingen. Private anlegg som
mister sin funksjon, vil bli erstattet,
jmf. kap. 6.3.6 i PP.

3 For en tid tilbake ble det tatt ut grus fra Lasninger for tilgang/atkomst til Lagen
Lagen med atkomst ca. ved kryss ved tilsvarende som i gjeldende
Trafikkstasjonen. Papeker at grus er en reguleringsplan vil ivaretas i
ressurs som kan bli aktuelt & utnytte igjen i planarbeidet.
framtiden og etterspagr om det kan ses pa
mulighet for en atkomst for dette.

5.5 IverJakob Eide
Oppsummert uttalelse fra Eide Nye Veiers kommentar

1 Viser til regulert undergang under ny E6 ved | Innspillet tas med i videre planarbeid.
Nordre Eide. Bemerker at Vurdering av lgsninger for atkomst til
atkomstmuligheter til gstsiden av ny E6 ma | enkelt-eiendommer som deles av ny
ivaretas for atkomst til skog og vedhogst E6 vil inngd i planarbeidet.
samt jaktomrade (storvilt). Ber om at dette
viderefgres i ny plan.

2 Nevner at vannforsyning til eiendommen ma | Innspillet tas med i videre planarbeid.

ivaretas tilsvarende dagens.

Private drikkevannskilder (br@gnner) og
andre private anlegg som kan bli
bergrt av E6-utbyggingen vil bli
kartlagt, og skal ivaretas gjennom
utbyggingen. Private anlegg som
mister sin funksjon, vil bli erstattet,
jmf. kap. 6.3.6. i PP.

5.6 Sverre Iver og Einar Aage Rusten v/advokat @ystein Skurdal

Oppsummert uttalelse fra Rusten

Nye Veiers kommentar

Er opptatt av hva omradene som bergrer
eiendommen er tenkt brukt til. Det
fremheves at grunneier er opptatt av at
bruken ikke forringer omradene eller deres
framtidig planlagte bruk. Deler av arealene
er regulert til boligformal. Ber om mgte med
Nye Veier vedr. bruk av eiendommen.

Arealer som ligger innenfor
varslingsgrensen, kan i tillegg til selve
veitiltaket benyttes til midlertidige rigg-
og anleggsomradet i forbindelse med
utbyggingen. For arealer som
disponeres midlertidige vil krav om
tilstand ved tilbakefgring ivaretas i
planbestemmelsene.
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Nye Veier har grunneierkontakter som
handterer kontakt med aktuelle
grunneiere underveis i planarbeidet.
Mer informasjon om
grunnervervsprosessen finnes her:
https://www.nyeveier.no/for-
grunneiere/

5.7 Torger Helleberg

Oppsummert uttalelse fra Helleberg
(uttalelsen gjelder planprogram for
strekningene E6 @yer-Frya og Sjoa-Solhjem)

Nye Veiers kommentar

Papeker at det de siste 15 arene ikke lenger
er noe som heter "tofelts motorvei".
Stortinget har vedtatt at nasjonale
hovedveier med ADT over 6000 biler bar
bygges som motorvei med fire felt. For de
aktuelle strekningene som dette
planprosjektet omfatter, ser jeg at beregnet
ADT i dimensjoneringsaret 2045 ligger godt
over dette.

Handbok N100 Veg- og
gateutforming angir
dimensjoneringsklassene for
nasjonale hovedveier.

Disse er delt inn i 3 klasser avhengig
av beregnet ADT og gitt i tabell 3.1.

Tabell 3.1 — Dimensjoneringsklasser for nasjonale hovedveger.

Aot <6000 6000 - 12 000 =12 000 (> 6 000)
Fartsgrense (km/t) 80 (90) 90 110

Dimensjoneringsklasse H1 H2 H3

Trafikkmengden i prognosearet
legges til grunn for dimensjonering av
veger. For veger settes prognosearet
til 20 ar etter forventet apningsar.
Trafikkberegningene for strekningen
Sjoa — Solhjem viser en ADT i 2050
pa 10.000. Dette innebaerer
dimensjoneringsklasse H2 (tidligere
betegnet H5) som er en tofelts veg
med krav til en andel forbikjgrings-
strekning.

Samferdselsdepartementet har i
desember 2020 apnet for muligheten
til & bygge firefeltsvei ogsa for veier
med ADT 6-12.000 og gke
hastigheten til 110 kmi/t.

Dette kan velges dersom det er mer
samfunnsgkonomisk lgnnsomt.

En firefelts veg med 110 km/t vil ha
stgrre bredde, og en stivere
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geometrisk utforming og gi klart
stgrre inngrep i omgivelsene.

Beskriver ulike geometriske forhold (antall
felt, feltboredde, kurvatur mm.) og stiller
spgrsmal ved valgte vegklasse.

Det vises til svar gitt i pkt. 1. i
uttalelsen.

Norsk veibygging har veert preget av & bygge
noen fa ar fremover i tid. P& 1960-tallet ble
det laget en motorveiplan som sa at det
skulle bygges motorvei (altsa med fire felt) til
Otta innen 1980. Men sa ble
veibevilgningene kuttet og man bygget i
stedet tofelts veier med darligere kapasitet
og sikkerhet. Nar man senere innsa dette har
man bygget om til 4 felts motorveier, men til
kostnader som naermer seg
byggekostnadene for en helt ny firefelts vei
og med kger og forsinkelser for trafikken
som ma kjgre gjennom anleggsomradene.
Da ma det vel vaere bedre & bygge en
firefelts vei med en gang?

Samlet er det vurdert at en tofelts veg
med gkt andel forbikjaring ut over
kravet i N100 vil veere mest
samfunnsgkonomisk lgnnsomt og er
derfor valgt som standard for ny E6
mellom Sjoa og Solhjem.

Det vises til svar gitt i pkt. 1. i
uttalelsen.

5.8 Henrik Sandbu

Oppsummert uttalelse fra H. Sandbu

Nye Veiers kommentar

Starste ulempe; hindring av forbindelsen
mellom garden og arealer med dyrka mark
(20 daa. + 70 daa.) som hhv. eies og leies for
grasproduksjon. Bekymret for
vanskeliggjaring av transport av redskap og
avling med omlegging av Holseterveien.

Det gis tilbud om gardsregistrering
av alle bergrte landbruks-
eiendommer i forbindelse med
planarbeidet.

Vurdering av Igsninger for atkomst til
enkelteiendommer som deles av ny
E6 vil inngd i planarbeidet.

Vanskeliggjort atkomst til skogseiendom pa
oversiden av ny veg.

Det vises til svar gitt i pkt. 1. i
uttalelsen.

Eksisterende brann pa garden vil bergres av
vegtiltaket. Bekk i tilknytning til brgnn
benyttes som drikkeplass for beitedyr. Mener
brannen er registrert som Olavskilde i
kommunens kulturregister, og av
kulturhistorisk verdi. | tidligere plan var det
vist en Igsning med bru over brgnnen slik at
denne kunne bevares. | tilknytning til brua var
det ogsa planlagt undergang for dyr. Haper
lgsningen blir viderefgrt og at det gjgres
mulig a krysse brua med traktor. Ville lettet
atkomsten til gstsiden av ny veg betydelig.

| forbindelse med
konsekvensutredningen vil verdier
knyttet til kulturarv kartlegges og
vurderes.
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Har dyrka mark sgr for Sandbu barnehage
som benyttes til beite var og hast. Beitedyra
har da tilgang til bekk langs eksisterende E6.
Bekymret for om denne bekken avskjeeres av
ny veg.

Veitiltaket vil i utgangspunktet legge
bekker i kulvert under veien eller
krysse over de pa bru slik at
vannfgring i eksisterende bekker
opprettholdes.

Beskriver behov for flytting av tre bygg som
ma flyttes; en smie, en tgrrstugu og en
mindre stue (40m?). Viser til tidligere avtale
med SVVs grunnerverver om flytting av
byggene. Nevner ogsa at Fylkeskommunen
var involvert i forrige runde ifm. planlegging
av flyttingen da byggene er Refrakregistrerte
hus.

Nye Veier har grunneierkontakter
som handterer kontakt med aktuelle
grunneiere underveis i planarbeidet.
Mer informasjon om
grunnervervsprosessen finnes her:
https://www.nyeveier.no/for-

grunneiere/

Peker pa at tiltaket vil beslaglegge og hindre
uttak av store steinmasser ovenfor garden og
nordover. Aktuelt & kreve erstatning for
masser som ikke kan tas ut.

Det vises til svar gitt i pkt. 5. i
uttalelsen.

Forutsetter at dagens E6 ikke flyttes, slik at
dyrka mark ikke bergres. Har tidligere
foreslatt en justering av veggeomterien pa ny
E6 for & redusere skraninger og unnga
bergring av eksisterende EB6.

Dagens E6 beholdes og vil bl
lokalvei i ny situasjon. Det er kun
korte strekninger ved Sjoa og
Sandbumoen det vil veere behov for
a bygge en ny lokalvei, se PP kap.
4.2.3.

Forventer betydelige stgyulemper med trafikk
pa bade ny og eksisterende E6.

Retningslinjen T-1442/2021 legges
til grunn for stayberegninger. Ut fra
beregningene vurderes behovet for
avbgtende tiltak. Eventuelle lokale
staytiltak p& den enkelte eiendom
vurderes.

5.9 Steinar Moen

Oppsummert uttalelse fra Moen

Nye Veiers kommentar

Beskriver egne negative erfaringer med
Fv2522, tidligere E6 pa strekningen Frya-Sjoa,
ift. gjennomgangstrafikk, hastighetsniva og
trafikksikkerhet for myke trafikanter og peker
pa ulike forhold som mulige arsaker til
situasjonen.

Veistrekningen som omtales ligger
sgr/vest for Nye Veiers
planomrade. Konkrete tiltak for
denne strekningen inngar derfor
ikke i dette planarbeidet. Vi er kjent
med de omtalte utfordringene.

Omtaler egne erfaringer og observasjoner av
trafikksituasjonen i kryssomradet i Sjoa, der
spesielt lasningene for gaende og syklende
trekkes fram som mangelfulle og langt fra
tilstrekkelige.

Dette gjelder gang- og sykkelveien fra krysset
mellom E6 og Fv257 sgrover mot krysset

Vurdering av lgsninger for gaende
og syklende i kryssomradet i Sjoa
vil innga i planarbeidet. Bade
tilbudet langs lokalveiene samt
krysningspunktene vil vurderes.
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mellom E6 og Fv2522, som munner bratt ut i
veibanen naer krysset og under en kunstig
anlagt bakketopp. Mener det er altfor kort
avstand fra krysset til stedet der gang- og
sykkelveien munner ut i veien.

Peker pa at gaende og syklende ma krysse
Fv257 uten noen form for merking eller skilting.
Og at myke trafikanter pa nordsiden av denne
kryssingen kommer inn pa en lokalvei og
tilfarselsvei til bensinstasjon og butikk uten
noen form for fortau eller gang- og sykkelbane.
Mener trafikksituasjonen ved denne kryssingen
er uoversiktlig, og at myke trafikanter har
problemer med a finne sin plass i omradet.
Papeker at situasjonen er tatt opp med
ordfgrer i Sel kommune uten at det har medfart
endring i situasjonen. Ser det som naturlig at
tiltak giennomfgres i kommende prosess.

Tar opp behovet for at omregulert Igsning for
Perkolo bru realiseres ifm. utbyggingen av
Sjoa-Otta. Papeker at forbindelsen er viktig for
lokalbefolkningen for tilgang til tur- og
rekreasjonsomradene pa gstsiden av ny E6 sa
vel som naeringsinteressene i omradet.

Lasning for krysning av E6 som
erstatning for Perkolo bru vil inngd i
planarbeidet.

Peker pa at stedsutvikling pa Sjoa
(forskjgnning og tilrettelegging av tettsteder for
myke trafikanter) ikke ble gjennomfart i
forbindelse med utbyggingen av E6 Frya-Sjoa.
Beskriver at det ble opplyst av SVV og Sel
kommune at tiltak i Sjoa-omradet skulle innga i
utbyggingen av Sjoa-Otta. Det er en
forventning i lokalbefolkningen i Sjoa-omradet
at dette ivaretas.

Vurdering av tilbudet til og
lgsninger for gdende og syklende i
kryssomradet i Sjoa vil innga i
planarbeidet.

Beskriver fem konkrete omrader med forslag til

tiltak:

1. Forlengelse av gang- og sykkelvei langs
Fv2252

2. Tiltak for & gke sikkerheten i omradet rundt
krysset Fv2522 og Fv257

3. Tiltak for & legge til rette for myke
trafikanter langs Fv2522

4. Etablering av kulvert under ny E6 nord for
Sjoa mat

5. Stedsutvikling pa Sjoa

Det vises til Nye Veiers
kommentarer i pkt. 1-4 over der de
ulike forslagene er svart ut. For
aktuelle punkter vil Nye Veier ta
med seg de konkrete forslagene i
merknaden

asplan
viak
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Statsforvalteren i Innlandet Var dato: Var ref:

19.01.2022 2021/11474
Deres dato: Deres ref:
05.11.2021 2021/749-23
Sel kommune Saksbehandler, innvalgstelefon
Botten Hansens gate 9 Terje Abrahamsen, 61 26 60 64

2670 OTTA

Sel kommune - varsel om oppstart og hering av planprogram,
reguleringsplan for E6 Sjoa-Solhjem og kryss E6-rv. 15

Statsforvalterens innspill til oppstart og hering av planprogram har heyt detaljeringsniva for
naturmangfold, vassdrag og jordvern, dvs. helt sentrale hensyn som vi skal ivareta i
planleggingen. Detaljeringen ma sees i sammenheng med plannivaet, dvs. reguleringsplan.
Vi tar til orde for a vurdere omlegginger/alternative traseer til det som er avklart i de to
gjeldende reguleringsplanene og evt regulering av disse som alternativ. Endringene knytter
seg til mulig alternativ trase til den som er regulert mellom Bredevangen og Solhjem ved a
ikke legge ny E6 ut i Lagen her. | tillegg ogsa ut fra hensyn til naturmangfold og ensket om a
sikre lokaliteter for elfenbenslav, ved mindre justeringer/omlegginger. Statsforvalteren
oppfordrer Nye Veier til  regulere ny E6 helt fram til krysset rv. 15/E6 ved Otta.

Vi viser til varsel om oppstart og hgring av planprogram i brev fra Sel kommune 05.11.2021 med
tilhgrende vedlegg samt vedtak i Sel formannskap 12,10,2021 og avtale om noe utsatt hgringsfrist.
Vi viser ogsa til dialog med Nye Veier og andre i den forutgaende prosessen bl.a. giennom meter i
ekstern samarbeidsgruppe og mete i regionalt planforum 25.08.2021.

Bakgrunn og hovedtrekk i planforslaget
Nye Veier AS har ansvaret for utbygging av E6 pa strekningen fra Kolomoen til Otta.

Ny E6 pa strekningen fra @yertunellen til Otta er ferdig utbygd gjennom Ser-Fron og Nord-Fron
kommuner. | Sel kommune, fra Sjoa til Otta, foreligger det to eldre reguleringsplaner for ny E6 som
na skal revideres. Ny E6 er i dag bygd fram til Sjoa i Sel kommune.

Nye Veier viser til et klart behov for a revidere vedtatte reguleringsplaner fordi ekspropriasjons-
hjemmelen (10 ar) er i ferd med a lgpe ut. | tillegg er det behov for revisjon pga. nye feringer for bl.a.
forsterka flomsikkerhet, handtering av overvann, utforming av sideterreng og sist men ikke minst
handtering av nasjonalt prioritert art elfenbenslav pa strekningen.

E-postadresse: Postadresse: Besgksadresse: Telefon: 61 26 60 00
sfinpost@statsforvalteren.no Postboks 987 Gudbrandsdalsvegen 186, www.statsforvalteren.no /in
Sikker melding: 2604 Lillehammer Lillehammer

www.statsforvalteren.no/melding Parkgata 36, Hamar Org.nr. 974 761 645
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Vi oppfatter at Nye Veier legger opp til at revidert reguleringsplan og E6 trase som hovedprinsipp
skal falge den traseen som ble regulert i 2011 og 2013, som ligger delvis over og delvis utenfor
dagens E6. Dette innebaerer dermed at dagens E6 etableres som lokalveg/omkjaringsveg.

| og med at planen tas opp til ny vurdering er det var oppfatning at det grunnleggende sett apnes for
endringer og tilpasninger. Vi kommer tilbake til strekninger der vi ut fra hensyn vi har ansvar for
foreslar endringer/tilpasninger i trasevalg.

Plansituasjon og konsekvensutredning

Ny E6 mellom Sjoa og Otta er planlagt i to reguleringsplaner, hhv. Nord-Fron grense - Bredevangen
fra 2011 og Bredevangen - Otta fra 2013. Mellom Sjoa og Sandbumoen legger planen opp til ny E6
over dagens E6. Fra Sandbumoen til Otta krysser regulert E6 eksisterende E6 ved Bredevangen og
gar utenfor dagens i elvekanten mellom Bredevangen og Solhjem. Videre fra Solhjem til Otta og
krysset rv. 15/E6 er ny E6 regulert i dagens E6-trase.

Sel sin arealdel til kommuneplanen ble vedtatt i 2016 og der er meldt oppstart for revisjon. Det
gjelder ogsa en rekke andre reguleringsplaner pa strekningen som planprogrammet gjgr rede for.

Revisjon av gjeldende reguleringsplaner utlgser automatisk krav om konsekvensutredning, jf. KU-
forskriften 8 6 b) og vedlegg | pkt. 7 b).

Statsforvalterens vurderinger og innspill
Vare innspill er gitt tematisk under:

A. Prosess og alternativvalg
Innledningsvis kommenterer vi kort forslag til planprogram, planprosess og mulige avgrensa
alternativvalg:

Innhold og opplegg i forslag til planprogram
Statsforvalteren minner om hva et planprogram skal inneholde, jf. 8 4-1 i pbl, andre ledd:

«... Planprogrammet skal gjare rede for formalet med planarbeidet, planprosessen med frister og
deltakere, opplegget for medvirkning, spesielt i forhold til grupper som antas G bli scerlig berart, hvilke
alternativer som vil bli vurdert og behovet for utredninger. ...» (vdre understrekninger).

Utredningsbehov er omtalt i planprogrammet i kap. 6. Nye veier legger opp til & ta utgangspunkt i
tilgjengelig kunnskap slik den foreligger i nasjonale databaser og kart. Kunnskapsgrunnlaget knyttet
til naturmangfold er i hovedsak godt, se eget kap. om dette.

Statsforvalteren vil likevel minne om at det for enkelte tema kan veere behov for supplerende
kartlegginger, seerlig knyttet til vannmilje og naturmangfold. Vi viser her ogsa til § 8 i naturmangfold-
loven og kravet til at «... effekten av pdvirkninger» skal synliggjeres. Jo starre inngrep som planlegges
desto sterre er risikoen for skade og dermed ogsa kravet til kunnskapsgrunnlaget. Videre viser vi til
tematiske innspill i dette brevet knytta til naturmangfold og vassdrag/vannmiljg. Her konkretiseres
utredningsbehov og mulige tiltak.

Generelt er det i flere av utredningene pekt pa behovet for plassering av rigg- og anleggsomrader.
Statsforvalteren stetter dette og ber om at dette blir synliggjort i konsekvensutredningen og drgftet i
planprosessen. Det er viktig & unnga rigg- og anleggsomrader pa dyrka mark og i/naer viktige
naturtyper og funksjonsomrader for dyre- og plantearter.
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| planprogrammet kap. 2.1 er overordna statlige faringer nevnt. Det er mange nasjonale feringer
som vil gjelde for planprosessen og i kap. 2.1.1. er det nevnt at disse vil bli omtalt naermere i
temarapporter. Statsforvalteren mener at de nasjonale faringer skulle veert klargjort i
planprogrammet fordi dette legger feringer for konsekvensutredningene.

Planprosess, alternativ og konsekvensutredning
Statsforvalteren registrerer at Nye Veier forventer a legge fram reguleringsplanen pa hering vinteren

2023, altsa om ca. ett ar. Vi forventer a bli trukket inn i dette arbeidet pa tema og for
ansvarsomrader som Statsforvalteren har ansvar for. Samtidig oppfordrer vi til aktiv bruk av
regionalt planforum og kontakt med Sel kommune.

Statsforvalteren kan ikke se at det gar eksplisitt fram av planprogrammet om det planlegges revisjon
av hver av de gjeldende reguleringsplanene for den aktuelle strekningen, eller om det er tenkt a
fremme en felles reguleringsplan for vegstrekningen. Vi antar at det er det siste som planlegges, og
at det da blir en reguleringsplan for ny E6 mellom Sjoa (s@r) og Solhjem og en for krysset rv. 15/E6
ved avkjgring til Otta sentrum.

I vare innspill pa tema naturmangfold og vassdrag er det skissert et behov for & vurdere
omlegginger/alternative traseer til det som er avklart i de to gjeldende reguleringsplanene. Vi ber
Nye Veier vurdere om det kan vaere hensiktsmessig a regulere to evt flere alternative korte
strekninger der slik omlegginger/alternativ sammenliknet er aktuelle. Vi forutsetter videre at disse
mulige alternative traseene i sa fall konsekvensutredes for alle relevante tema.

Konkret gjelder dette gnske ut fra vassdragshensyn om a vurdere alternativ trase til den som er
regulert mellom Bredevangen og Solhjem, ved 4 ikke legge ny E6 ut i Lagen her (ca. 1,8 km).
Hensynet til jordvern vil veie tungt for oss i en slik vurdering. Videre ogsa mer generelt innspill ut fra
hensyn til naturmangfold og @nsket om & sikre lokaliteter for elfenbenslav, ved mindre
justeringer/omlegginger av tidligere regulert trase.

Nye Veier oppgir at de overtok denne strekningen fra Statens vegvesen «... med en forutsetning, om
at den skulle avsluttes ved Solhjem, som er ansett som mest hensiktsmessig og naturlig ift.
framtidig utbygging.» Statsforvalteren har problemer med a forsta hvorfor det er mer naturlig a
avslutte regulering ved Solhjem, og la en strekning pa vel 2 km forbli uregulert, enn a regulere ny E6
helt fram til avkjering Otta. Vi oppfordrer Nye Veier til a revurdere dette, for a sikre mest mulig
helhetlig planlegging.

Krysslgsninger
Statsforvalteren ser at det er vanskelig a uttale seg forpliktende til utforming av krysslgsninger pa

dette stadiet i planprosessen. Generelt er Statsforvalteren opptatt av krysslgsninger som minimerer
ungdvendig kjaring, og ikke minst reduserer arealbeslag, saerlig der beslaget tar dyrka jord og/eller
verdifull natur.

Gang- og sykkelvegnett

Vi registrerer Nye Veier sin forutsetning og beregning om at bompenger vil gi en relativt liten gkning
i trafikken pa lokalvegene. Vi stiller spgrsmal ved om erfaring sa langt pa andre strekninger i
Gudbrandsdalen underbygger dette.

Konklusjonen i planprogrammet er at ADT (arsdegntrafikken) pa lokalvegnettet er sa liten at den ikke
overstiger fastsatt grense i gjeldende handbok N100 for SVV. Statsforvalteren kan vanskelig
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argumentere mot dette, men ber om at Nye Veier prioriterer sikring av gode lgsninger for gdende og
syklende mellom boligfelt i Sandbumoen og Otta, og i tilknytning til tettstedet Sjoa.

Utenom tettstedene, der ny lokalveg bygges parallelt med ny E6, ber vi Nye Veier vurdere
stgysikring mellom ny E6 og lokalveg, evt. kombinert med slik sikring for boliger, med tanke pa bedre
forhold for szerlig syklende pa disse strekningene.

Forbikjeringsfelt
Det er en ambisjon i prosjektet a etablere forbikjaring (tre eller fire felt) pa inntil 50% av strekningen.

Statsforvalteren forutsetter at forkjeringsstrekninger legges til omrader hvor konfliktnivaet er lavest
mulig. Vi mener videre at dette er en ambisjon som bgr fravikes dersom man ser at dette gir unadig
store konsekvenser for nasjonalt viktige hensyn.

B. Aktuelle hensyn som Statsforvalteren har ansvar for
Vi omtaler i det fglgende en del sentrale hensyn som Statsforvalteren skal ivareta og legger stor vekt
pa; vannmiljg/vassdragshensyn, naturmangfold og jordvern, som er helt sentrale hensyn pa
strekningen. Innspillene er delvis detaljerte, men vi mener dette er nedvendig i en prosess der en
skal ga direkte pa regulering.

Vannmiljg og vassdragshensyn

Gudbrandsdalslagen, og szerlig hovedstrengen med Otta, er et stort og komplekst vassdragssystem
som etter var vurdering representerer de sterste vannrelaterte verneverdiene av naturfaglig art i
Innlandet. Vassdraget er unikt i en nasjonal og internasjonal sammenheng og representerer en type
vassdrag som for det meste er sterkt forringet av inngrep. Pa tross av en del inngrep og betydelig
press i strandsona har Lagen fortsatt relativt intakte naturlige prosesser. Verdiene er bl.a. knyttet til
vassdragets starrelse, dynamikk med stor variasjon i vannfering og elvas transport og avsetning av
masser. Strandsona er imidlertid sterkt berart av menneskelig inngripen, og det er derfor svaert
uheldig at en ogsa dette veiprosjektet innebaerer et gnske om a legge lange strekninger av veien i
strandsona.

Statsforvalteren har gjennomfart en GlIS-analyse pa arealbruken langs Gudbrandsdalslagen, og sett
pa hva som finnes fra vannkanten og 30 meter vekk fra elva. | Sel kommune utgjer kantvegetasjon
og skog bare 51 %, resten av kantsona er pavirket av menneskelige inngrep der 3 % er bebyggelse,
21 % er fulldyrka jord, 1% er innmarksbeite, 15 % er apen fastmark, mens 9 % er berert av
samferdsel, dvs. vei eller jernbane.

Med tanke pa hvilken betydning ei god og variert kantsone med flersjikta og artsrik vegetasjon har
for livet i elva og ikke minst for andre arter som har tilhold her, er det sveert uheldig at prosjektet vil
fore til nye inngrep i strandsona. Store deler av strandsona er allerede i dag bergrt av veiprosjekter,
og det vil derfor bli svaert viktig at en na bade klarer a ta vare pa sa mye av eksisterende
kantvegetasjon som mulig, men ogsa at en gjennomferer avbgtende eller kompenserende tiltak for
a fa restaurert kantsoner og kantvegetasjon som er redusert i dag. Elvekanter som i dag er mer eller
mindre ubergrt ma tas vare pa og ikke rores.

Vannmilje/vannforekomster

Ifelge vannforskriften skal tilstanden i overflatevann beskyttes mot forringelse, forbedres og
gjenopprettes med sikte pa at vannforekomstene skal ha minst god gkologisk og minst god kjemisk
tilstand. Vannforskriften er fulgt opp gjennom den regionale vannforvaltningsplanen som ogsa er
nevnt i forslaget til planprogram. Det videre plan- og utredningsarbeidet ma derfor i tilstrekkelig
grad utrede konsekvensene og ta nedvendige hensyn til vannmiljget og de miljgmalene som er
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fastsatt. Nye inngrep og ny aktivitet i omradet ma vurderes etter vannforskriften § 12 dersom dette
kan gi pavirkninger som ferer til en varig forringelse av tilstanden i vannforekomsten eller gjor det
vanskeligere & nd miljgmalene. Utredningsarbeidene knyttet til traseene ma skaffe tilveie nok og
relevant kunnskap til at vurderingene etter 8 12 kan gjeres pa godt grunnlag.

Hensynet til fisk og vannlevende organismer generelt

Ut over de bestemmelser som vil bli satt for a ivareta vannmiljeet i reguleringsplanen, forutsetter
Statsforvalteren at alle midlertidige og permanente inngrep i vassdrag skal godkjennes av
forvaltningsmyndighet, jf. forskrift 2004.11.15 nr.1468 om fysiske tiltak i vassdrag og
vannressursloven.

Lagen er storaurefgrende, og i disse vassdragene er det fylkeskommunen i samrad med
Statsforvalteren som er forvaltningsmyndighet etter forskrift om fysiske tiltak i vassdrag. For a
kunne gi tillatelse etter forskrift om fysiske tiltak i disse vassdragene vil Statsforvalteren sette
felgende funksjonskrav for a ta vare pa naturverdiene i og langs vassdragene. Disse er listet opp
under, i tillegg er det utarbeidet et notat med en utfyllende forklaring for hvert punkt.

Vandringsmulighetene for fisk ma ivaretas.

Valgt lesning ma ikke kreve gjentatte vedlikeholdstiltak i vassdraget.

Valgt lasning ma ikke medfgre en innsnevring av elvelgpet.

Tidspunkt for arbeider i vassdrag, avhengig av hvilke hensyn som ma ivaretas:

a. | tilfeller der fisk pa gytevandring ma forbi tiltaket: Fri vandringsvei ma sikres i september

og oktober for grret. For andre arter kan tidsperioden avvike fra dette.

b. I tilfeller der gyte- og oppvekstomrader nedstrgms tiltaket ma ivaretas: Gjennomfare

tiltaket i perioden 15. juni - 15. september.

c. | starre prosjekter hvor det ikke er mulig & giennomfere alle tiltak innenfor 15. juni - 15.

september, ber alle tiltak som bergrer vassdrag konsentreres innenfor en

gytesesong/vintersesong.

5. Sikre direkte bergrte funksjonsomrader for fisk og @vrige ferskvannsorganismer.

Sikre vannfering og variasjon i elvelgpet.

7. Kantvegetasjon skal i starst mulig grad tas hensyn til og bevares. Hvis behov skal det legges
til rette for reetablering.

8. Forurensning til vassdrag ma unngas, bade i form av steinndler fra sprengstein og avrenning

fra byggegroper og grofter.

AN

o

Utfylling i Lagen

| gjeldende reguleringsplan ble det vedtatt at E6 skulle ga i elvekanten pa strekningen fra
Bredevangen og ca. 1800 m nordover. Fylkesmannen hadde i utgangspunktet innsigelse til denne
traseen ut fra hensynet til vassdraget, men etter mekling ble det vedtatt & bygge E6 ute i
strandsonen. Iht. til handbok N100 skal ny E6 dimensjoneres for en 200-ars flom +
sikkerhetsmargin.

| vedtatt reguleringsplan er ikke E6 dimensjonert for en 200 ars flom, og omfanget av utfyllingene i
Lagen vil na bli av en helt annen dimensjon enn det som er vedtatt i gjeldende

reguleringsplan. Statsforvalteren ser pa dette som svaert uheldig, og frykter at dette vil ha negative
miljgkonsekvenser, blant annet for fisk, men ser ogsa at det kan bli store vassdragstekniske
utfordringer. Vi utfordrer derfor Nye Veier til igjen a vurdere trasevalget, og vurdere mulige
alternativ, samt behovet for & bygge en veg med sikkerhetsniva pa 200-ars flom der det er
omkjeringsmuligheter (Sandbumoen - Otta). Alternativt kan en vurdere plassering av bade E6 og
lokalveg langs dagens trasé.
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Utredningsbehov

Viktige gyte- og oppvekstomrader for arter som grret og harr, karpefisk, lake og abbor ble grovt
kartlagt pa strekningen i forbindelse med konsekvensutredninger for utbygging av Nedre Otta
kraftverk. Undersgkelsene som ble gjennomfert den gang var a kartlegge effekter av et endret
vannferingsregime, og kan ikke sammenlignes med de fysiske inngrep som en utfylling i Lagen vil ha.
Vi mener derfor det ma gjennomferes en ny fiskeundersekelse pa strekningen for a kartlegge bedre
funksjonsomrader for fisk pa den berarte strekningen.

Dersom undersgkelsene skulle vise at dette er viktige omrader for fisk, ma det paregnes at det vil bli
stilt krav om en naturlik elvebunn pa de omradene som evt. blir utfylt, og at strandsonen utformes
slik at det gir variasjon med etablering av sma odder og viker.

Naturmangfold
Det forekommer naturverdier av nasjonal og internasjonal verdi innenfor planomradet, szerlig

knyttet til den prioriterte arten elfenbenslav med felgearter. Elfenbenslav er en ansvarsart for
Innlandet, og det aktuelle planomradet regnes som et av de viktigste kjerneomradene for arten,
bade i norsk og europeisk sammenheng. Kommunene Sel, Nord-Fron og Vaga har til sammen 62 %
av alle ndlevende forekomster innenfor sine grenser. Om man ser pa Sel kommune alene finnes 24
% av forekomstene i Norge innenfor denne kommunen.

Omradet Koloberget-Eide-Stanviki ble tidligere regnet som en stor, sammenhengende lokalitet for
elfenbenslav, og ble vurdert & veere en av de sterste, rikeste og viktigste lokalitetene for arten bade i
Norge og Europa. Etter at hogst av E6-traseen ble gjennomfart i 2014-2015, er lokaliteten splittet i
fem mindre dellokaliteter, som alle er negativt pavirket. Ytterligere negative pavirkninger ma
paregnes som fglge av den forestdende utbyggingsprosessen.

Historisk sett har elfenbenslav gatt kraftig tilbake, bade som falge av arealendringer i
kulturlandskapet, men ogsa som fglge av skogbruksvirksomhet, vegutbygging, flomsikring og
vassdragsregulering (saerlig for bekkeklgftlokaliteter, eks. ved bygging av Nedre Otta kraftverk). Arten
har status som sterkt truet i Norsk radliste for arter i 2021, og de totale negative pavirkningene pa
arten har veert og er store.

Tiltak og prosess

Vi forventer at tiltakshierarkiet legges til grunn ved vurdering av tiltak for elfenbenslav og andre
naturverdier i planomradet, samtidig som vi ser at en kombinasjon av flere tiltaksnivaer vil vaere
nedvendig for a ivareta naturverdiene i tilstrekkelig grad.

Med bakgrunn i at bade en prioritert art og flere trua arter blir negativt pavirket av vegutbyggingen,
vil gkologisk kompensasjon veere et aktuelt tiltak i tillegg til andre avbatende tiltak hayere oppe i
tiltakshierarkiet. Tap av verdifull natur som ikke kan unngas eller begrenses ma kompenseres i
henhold til gjeldende prinsipper for gkologisk kompensasjon fra april 2019.

Prinsippene er ikke juridisk bindene, og det skal utaves skjgnn i bruken av disse, men
utgangspunktet er likevel at utbygginger som skader eller gdelegger verdifull natur skal kompensere
for tapet. Det er skaden som utbyggingen forarsaker som skal kompenseres, uavhengig av nar de
ulike utbyggingstrinnene gjennomfares.
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Mulighet for a sette krav om slik kompensasjon er direkte hjemlet i forskrift om elfenbenslav som
prioritert art og i naturmangfoldloven. | tillegg kan planmyndighet i denne saken ogsa kreve
kompensasjon etter den alminnelige vilkarslaeren. Dette kommer bade av nevnte prinsipper for
gkologisk kompensasjon, forskrift om konsekvensutredninger og stortingsmeldingen om
naturmangfold (Meld. St. 14 - Natur for livet, 2015-2016). Bruk av den alminnelige vilkarslzaeren er
aktuelt nar store utbyggingstiltak gir betydelige negative konsekvenser for verdifull natur som ikke
lar seg unnga eller avbetes. Verdifull natur er definert i rundskriv om «Nasjonale og vesentlige
regionale interesser pa miljgomradet» pkt. 3.6 fra Klima- og miljedepartementet. Ikke bare
prioriterte arter, men ogsa trua arter, regnes her som verdifull natur som kan gi grunnlag for
kompensasjon.

Elfenbenslav var en truet art bade nar gjeldende reguleringsplan pa denne strekningen ble vedtatt i
2011, og pa hogsttidspunktet i 2014-2015. Hogsten ma regnes som en del av vegutbyggingen, selv
om den ble gjennomfart for noen ar tilbake. Hvis hogsten ikke allerede var utfert, er det mulig at
man med dagens kunnskap om de sveert store naturverdiene i denne traseen, ville gjort en ny
utredning om alternative traseer. Vi forutsetter derfor at det lages en helhetlig plan som
kompenserer for alt tap som har skjedd og vil skje av bade elfenbenslav og falgeartene i forbindelse
med utbyggingen, inkludert de forekomstene som har dgdd/er dgende pga. tidligere hogst.

I arbeidet med kompensasjonsplanen ma Stateforvalteren delta som forvaltningsmyndighet for
elfenbenslav som prioritert art. Ogsa kommunen ber delta som planmyndighet, da deler av vart
innspill om behovet for kompensasjon gjelder tidligere tap av trua arter (fer elfenbenslav fikk status
som prioritert art), samt fglgearter til elfenbenslav som ogsa har status som truede.

Statsforvalteren forventer at en slik kompensasjonsplan omhandler alle de tiltakene som gjares for a
unnga, avbete og erstatte tap av elfenbenslav med fglgearter. Nar det gjelder erstatning av tap,
mener vi at vern etter naturmangfoldloven av naerliggende arealer med tilsvarende naturverdier er
den mest aktuelle formen for kompensasjon. Gjennom tidligere utredninger for elfenbenslav er vern
foreslatt som et aktuelt virkemiddel for a ivareta sterre, sammenhengende omrader med store
forekomster av arten (i tillegg til beskyttelse som prioritert art med egen forskrift). Slikt vern vil ogsa
kunne tilby areal hvor en kan flytte blokker med elfenbenslav fra E6-traseen til, se neermere
beskrivelse av flytting som avbeatende tiltak lengre ned. Vi legger ogsa til grunn at det i planen ma
gjeres en konkret vurdering av hvilket/hvilke tiltak som er det/de beste for a sikre bade midlertid og
varig bevaring av hver enkelt forekomst av elfenbenslav. Vi forutsetter at disse vurderingene utfares
i samarbeid med fagmiljeer som har god kunnskap om artens krav til leveomrader og som kjenner
godt til forekomstene i planomradet og i utbredelsesomradet for evrig.

Kompensasjonsplanen ma oppfylle kravene i prinsippene om gkologisk kompensasjon for at
Statsforvalteren skal kunne gi dispensasjon fra forskrift om elfenbenslav som prioritert art.
Kompensasjonsplanen ma utarbeides og sendes pa hering samtidig som reguleringsplanen, og noen
momenter ma knyttes opp giennom planbestemmelser, herunder krav om erstatningsareal.
Erstatningsareal ma helst vaere vernet fgr det kan gis dispensasjon fra forskrift om prioritert art. En
slik dispensasjon ma foreligge for reguleringsplanen kan godkjennes. Hvis fremdriften i
vegprosjektet tilsier at dette blir vanskelig, ma erstatningsarealet minst ha veert pa hering og tilradt
videre fra oss til Miljgdirektoratet, og antatt at videre prosess fram til det foreligger et vernevedtak
vil veere uten videre komplikasjoner.

Tiltak for G unngad, begrense og istandsette skader

Statsforvalteren ber om at det utredes om mindre justeringer/omlegginger av tidligere regulert
trasé, bade med tanke pa vegens kurvatur, vegbredde, bruk av forbikjeringsfelt osv., samt
sekundaerveger, viltkrysningspunkter og sikringsarbeid, kan gjennomfares for a hindre ytterligere



Side: 8/12

negative pavirkninger pa enkelte forekomster av arten. Det ma av samme grunn ogsa utredes
alternative lgsninger for atkomst til skogomradene i lia ovenfor ny E6. Deler av denne atkomsten
ligger inne i godkjent reguleringsplan og ser ut til & vaere hugget samtidig som E6-traseen.

Inngrep i de to smale stripene med gjenstaende lauvskog ved Nordre Eide ma unngas. | denne
lauvskogen er det blokkmark og hay tetthet av radlista lavarter, deriblant elfenbenslav og praktlav.
Det er ogsa en viktig lokalitet i utkanten av granskogen ved Stanviki, og det vil derfor vaere viktig a
unnga inngrep ogsa her. Videre ma sa mye som mulig av gjenvaerende trzer i traseen bevares, og det
er ogsa viktig at det far vokse opp skog i forkant av de forekomstene av elfenbenslav som ligger i
kantsonene til traseen. A la etablerte kjgrespor/traktorveger gro igjen vil vaere en del av dette.

Det er mange substratenheter som ligger eksponert til som felge av hogsten i vegtraseen, og
reetablering av vegetasjon som naturlig skjerming for disse forekomstene vil ta for lang tid til at de
overlever pa sikt. Et svaert viktig tiltak vil derfor vaere a skjerme forekomstene i traseens kantsoner
og i de tidligere nevnte beltene med lauvskog, mot sollys og vind. Kunstig skjerming ma derfor
etableres sa raskt som mulig.

Flytting av blokker der elfenbenslav ikke er i for darlig tilstand vil ogsa vaere et viktig avbgtende tiltak
som ma vurderes. Flytting ma gjores til egnede omrader for arten, og det er ogsa aktuelt & flytte med
dede/dgende individer eller helt uten forekomster av elfenbenslav til omrader med forekomster av
arten, for a sikre tilstrekkelige spredningsmuligheter. Flytting av blokker med elfenbenslav til nye
omrader vil trolig kreve en kompensasjon til grunneiere pga. de restriksjonene statusen som
prioritert art gir pa f.eks. hogst innenfor funksjonsomradet for arten (35 m radius rundt
substratenheten). Vern av naerliggende erstatningsareal vil trolig kunne tilby egnede habitat for
flytting, og er sannsynligvis den enkleste maten a lgse dette pa.

Kunnskapsgrunnlaget og utredningsbehov

Generelt vurderes kunnskapsgrunnlaget for naturmangfold pa strekningen Sjoa-Solhjem na a veere
relativt godt, men det kan likevel vaere behov for tilleggsutredninger av bade arter og naturtyper i
forbindelse med endelig valg av trasé, samt tilfgrselsveger, etablering av viltpassasjer m.m.

De fleste naturtyperegistreringene innenfor og inntil planomradet er fra perioden 2008-2011, og
regnes fortsatt som relevante i plansammenheng, selv om de er noen ar gamle. Flere av disse
lokalitetene ligger helt eller delvis innenfor den planlagte traseen for ny E6, og det vil derfor veere
nedvendig a sjekke disse lokalitetene i felt for & vurdere tilstand, eventuelle nye artsfunn og hvilke
konsekvenser vegutbyggingen vil fa. Dette for a ha et tilstrekkelig kunnskapsgrunnlag til 3 gjere
vurderinger av avbgtende tiltak, beste valg av trasé m.m. Innspillet gjelder ogsa forekomsten av stor
elvegr/mandelpilkratt (Einangseyene) i Lagen helt i nord. Naturtypen ligger inntil planomradet, men
kan bli indirekte pavirket av eventuelle utfyllinger i elva.

Kunnskapsgrunnlaget for elfenbenslav vurderes ogsa a vaere godt innenfor planomradet og i
tilgrensende omrader. Artens utbredelse og forekomster i Norge er grundig kartlagt i forbindelse
med grunnlagsarbeidet for status som prioritert art, og de aller fleste substratenheter er registrert
med en presisjon pa 10 m. Bade innenfor og utenfor planomradet er det giennomfart kartlegginger
av elfenbenslav i perioden 2011-2018, bade reinventering av gamle funn og sk etter nye. | 2018 ble
det ogsa gjort en grundig vurdering av hvilke individer som var levende, dede og dgende, da deler av
vegtraseen var hugget pa dette tidspunktet. Selv om kunnskapsgrunnlaget er godt, vil det i
forbindelse med planarbeidet vaere ngdvendig med supplerende undersagkelser for a kartfeste
eventuelle nye funn, samt vurdere avbgtende tiltak for eksisterende forekomster. | en slik
kartlegging ber det ogsa vaere fokus pa a fange opp andre redlistede arter.
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Sensitive artsdata inngdr ogsa som en viktig del av kunnskapsgrunnlaget knyttet til biologisk
mangfold, og eventuelle registreringer ma vurderes og hensyntas pa lik linje med andre registrerte
naturverdier i omradet. Det er registrert et aktivt rovfuglreir inntil den planlagte vegen som kan
kreve spesielle hensyn.

Landskap
Vi registrerer utfordringene nevnt i planprogrammet knyttet til bygging av veg i bratte dalsider og

store terrengutslag som felge av dette. Det skisseres tiltak for & bgte pa dette, ogsa det a «jobbe
med linjefering». Statsforvalteren forutsetter at dette ogsa innebaerer & undersgke om endring av
vedtatte trase kan gi redusert terrengutslag og mindre negativ landskapskonsekvens.

Statsforvalteren forventer at dette er hensyn som vektlegges i den kommende planprosessen og at
konsekvenser av ulike alternativ visualiseres pa egnet mate, bl.a. ved fotomontasjer og
terrengmodeller.

Stey og luftkvalitet
Statsforvalteren viser til Retningslinje for behandling av stay i arealplanlegging T-1442/2021 og
forutsetter at anbefalinger i retningslinjen legges til grunn for planarbeidet.

Vi forutsetter at steyberegninger og steyvurderinger utfgres og at eventuelle ngdvendige
steydempende tiltak innarbeides i forslaget til reguleringsbestemmelser og inntegnes pa forslaget til
plankart. Vi viser i denne sammenheng til grenseverdier i tabell 2 i stayretningslinjen. Se ogsa til
Miljgdirektoratets Veileder om behandling av stay i arealplanlegging M-2061. Vi minner videre om at
det er et grunnleggende prinsipp at stey primaert skal skjermes ved kilden fordi det gir effekt for
stgrre omrader under ett.

Vi har merket oss at ogsa stay i anleggsfasen ogsa vil innga i planlagt fagrapport og understreker
betydningen av a felge opp dette, jf. ogsa T-1442/2021.

Statsforvalteren forutsetter videre at Retningslinje for luftkvalitet i arealplanlegging T-1520, og
tilherende Veiledning til luftkvalitet i arealplanlegging fra Miljadirektoratet, legges til grunn for
planarbeidet.

Massehandtering og forurensning
Temaer aktuelle for Statsforvalteren som forurensningsmyndighet er i all hovedsak nevnt i

planprogrammet og skal utarbeides i forbindelse med det videre arbeidet med reguleringsplanen. Vi
gnsker likevel & presisere at det i store infrastrukturprosjekter som E6-utbyggingene, er viktig at
spersmal relatert til massehandtering inkluderes tidlig i planprosessen. Det ber omfatte en
kartlegging av massebehov i eget prosjekt, andre muligheter for gjenvinning og eventuelt behov for
annen disponering. Kunnskapsgrunnlaget for berggrunn og lasmasser, bade med tanke pa kvalitet
og kvantitet, ma vaere godt nok til & kunne vurdere hvilken disponering som er mulig og mest
hensiktsmessig. Basert pa kunnskapsgrunnlaget for berggrunn og lesmasser, bgr det utarbeides en
massehandteringsplan for utbyggingsprosjektet. Det er ogsa viktig a serge for at det tidlig i
planprosessen settes av tilstrekkelig areal til mellomlagring, sortering og eventuell behandling av
massene som ventes a oppstd, samt eventuelle areal for annen disponering/permanente
masselager.

Vi gjer oppmerksom pa at gjenvinning og annen disponering av ikke-forurenset jord og stein kan
fare til forurensing. Da er tillatelse etter forurensningsloven 8 11 ngdvendig. Statsforvalteren er
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myndighet for forurensning fra anleggsvirksomhet. Myndigheten knytter seg til forurensning fra
selve anleggsvirksomheten, og omfatter ikke permanent disponering av jord- og steinmasser som
Miljgdirektoratet er myndighet for. Miljgdirektoratet kan imidlertid delegere myndighet til
statsforvalteren i den enkelte sak. Statsforvalteren behandler sgknader om tillatelse etter
forurensningsloven § 11 til mellomlagring og behandling av masser i forbindelse med
anleggsvirksomhet, samt tiltak angaende mudring, dumping og utfylling i vann og vassdrag.
Grunnlag for a vurdere behov for tillatelse og fordelingen av myndighet mellom Miljedirektoratet og
statsforvalteren er neermere beskrevet i veiledning M-1243/2018.

I henhold til forurensningsloven 8 8 er vanlig forurensning fra midlertidig anleggsvirksomhet i
utgangspunktet tillatt. Vi anser at potensiell forurensning fra den midlertidige anleggsvirksomheten i
store samferdselsprosjekter som utbyggingen av E6 i Innlandet, er sa stor og vil paga over lengre tid
slik at det vil kreves tillatelse etter forurensningsloven § 11.

Jordvern

Ombygging av E6 pa strekningen fra Sjoa til Solhjem i Sel kommune medferer omdisponering av
betydelige dyrka og dyrkbare arealer. Stortinget har skjerpa inn jordvernet vesentlig siden de to
reguleringsplanene pa strekningen ble vedtatt. Stortinget behandlet oppdatert nasjonal
jordvernstrategi i juni 2021 og det ble fastsatt et mal om at det ikke skal omdisponeres mer enn
3000 daa/ar i Norge innen 2025, noe som utgjer 300 daa/ar i Innlandet.

Regjeringa har i Hurdalsplattformen blant annet tatt inn at de vil:
e Setje eit nytt langsiktig mal om maksimal omdisponering av 2000 dekar dyrka mark drleg.
e Sikre at jordvern blir eit overordna omsyn i arealforvaltinga.
e Vurdere forbod mot opsjonsavtalar pa dyrka eller dyrkbar mark.
e G kritisk giennom konkrete nedbyggingsprosjekt for G vurdere om mengda prosjekt er foreineleg
med dei fastsette jordvernmadla.

Dette vil ha betydning for vekting av jordvernhensyn, og dette betyr at ogsa vegprosjekter ma
redusere sitt forbruk av dyrka jord vesentlig, Det innebarer at en ikke automatisk skal falge
Vegdirektoratets standardkrav. En ma ga konkret inn og vurdere standardene og se pa alternative
lasninger som reduserer arealbehovet.

Vi har i tidligere vegplaner f.eks. gitt innspill om at arealkrevende stayvoller ikke kan aksepteres der
det er mulig med mindre arealkrevende stgyskjermer. Til denne planen er det sagt at det kan vaere
aktuelt med tosidig viltgjerder og at arealbehovet dermed gker. Vi mener at dersom det er aktuelt
med viltgjerder pa dyrka mark, kan ikke de legges med tilsvarende avstand som mot utmark. F.eks.
ma en kunne redusere sikringssone mot viltgjerde ved bruk av rekkverk. Vi ser ogsa at det ma vaere
mulig a redusere areal som bergrer dyrka jord til skjaeringer og fyllinger blant annet gjennom bruk
av murer. Det er uttrykt et mal om at det skal veere forbikjeringsstrekning pa 50% av strekningen. |
forhold til jordvern er det utfordrende dersom disse strekningene legges pa dyrka jord. En ma kritisk
vurdere andel veg med forbikjgringsstrekning og hvor disse legges. Veglgsninger som medferer
omdisponering av dyrka jord, vil vaere i strid med nasjonal jordvernstrategi, og vi forutsetter at det
utredes alternative lgsninger som ikke krever omdisponering av dyrka jord/eller krever vesentlig
mindre dyrka jord.

Planprogrammet har en grei beskrivelse av hvordan areal skal registreres, og arealfigurene ma vaere
angitt slik at det er mulig a sjekke registreringene. Det ma ogsa registreres dyrka og dyrkbart areal
som gar ut pa grunn av arronderingsmessige folger eller andre arsaker.
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Ifelge konsekvensutredningsforskriften § 23 skal konsekvensutredningen beskrive de tiltakene som
er planlagt for & unnga, begrense, istandsette og hvis mulig kompensere for vesentlige
skadevirkninger for milje og samfunn bade i bygge- og driftsfasen. Omdisponering av dyrka jord
omfattes av dette, sa vi legger til grunn at dette gjores.

| reguleringsplan for E6 Roterud - Storhove er det laget en egen matjordplan som en del av
massedisponeringsplanen. | sammendraget til Matjordplanen star det at «Kjerneinnholdet i
matjordplanen er identifikasjon av mottaksarealer med tilharende grovplan for etablering av ny dyrket
mark pa hvert areal. Videre gir planen detaljerte prinsipper for giennomfaring av jordflyttingen tilpasset de
lokale forholdene i dette prosjektet. Planen har ogsd egne kapitler om erfaringer fra andre
jordflyttingsprosjekter og om masseforedling. Etter at reguleringsplanen er vedtatt mé det lages mer
detaljerte planer for hvert aktuelt mottaksareal.»

Vi ser sveert positivt pa at det har blitt laget en matjordplan, og vi synes den har mange gode
feringer/lasninger som er viktig a felge opp. Vi mener at det ma lages en tilsvarende matjordplan for
strekningen Sjoa - Solhjem, men planen ma vaere mere avklarende enn matjordplanen for
strekningen Roterud - Storhove. | den planen var det pa flere dyrka arealer lagt opp til
massedeponering. Dersom en skal deponere masse pa dyrka jord sd ma det vaere for & forbedre
jorda, ikke for & ha en plass a deponere masse. Matjordplanen ma ha en konkret vurdering av
hvilken kvalitetsheving en massedeponering vil ha for de enkelte delfelt.

Matjordplanen bgr ogsa ha detaljerte faringer for hvordan massens skal handteres, og dette ma
sikres gijennom planbestemmelser.

Barn og unge
Det er viktig at barn og unge blir tatt hensyn til i videre planlegging, og at konsekvenser for barn og

unge vurderes. Det forventes at kommunen synliggjar hvilke vurderinger som er gjort dersom
arealer planlegges omregulert eller disponert pa en mate som kan virke negativt inn pa barn og
unges interesser. Det forventes at Rikspolitiske retningslinjer (RPR) for a styrke barn og unges
interesser i planleggingen blir lagt til grunn ved den videre planleggingen.

Samfunnssikkerhet

Som det framgar av planprogrammet skal samfunnssikkerhets- og beredskapsmessige forhold
ivaretas i reguleringsplanen pa grunnlag av vurderinger og risiko- og sarbarhetsanalyse, jfr. plan- og
bygningsloven 88 3-1 pkt. h og 4-3. | likhet med planprogrammet viser vi til at Kommunal- og
moderniseringsdepartementets rundskriv H-5/18- Samfunnssikkerhet i planlegging og
byggesaksbehandling skal legges til grunn, og at risiko- og sarbarhetsanalysen skal utformes i trad
med veileder fra Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap - samfunnssikkerhet i kommunens
arealplanlegging (2017).

Kommunen ma sikre at planomradet er tilstrekkelig sikret mot fare eller vesentlig ulempe, og at
tiltak ikke forer til fare eller vesentlig ulempe for grunn, jfr. plan- og bygningsloven 8 28-1. Vi
forutsetter at faringer gitt i lovverk og forskrifter blir overholdt.

Vi vil papeke at risiko- og sarbarhetsanalysen ma omfatte vurderinger som gjelder framkommelighet
ved flom. Dette gjelder blant annet hensynet til lokaltrafikk herunder utrykningskjgretayer.
Omkjgringsmuligheter ved flom er omtalt i planprogrammets pkt. 4.1.2.
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Samfunnsutvikling - Kommunal veiledning plan

SEL KOMMUNE
Botten Hansens gate 9

2670 OTTA

Deres ref: Var ref: Dato:
2020/46814-108 24.01.2022

Vedtak Fylkeskommunens merknader til planprogram for E6 Sjoa-
Solhjem og kryss E6 x rv.15

Fylkesutvalgets behandling av sak 2/2022 i mete den 18.01.2022:

Vedtak:
1. E6 Sjoa-Solhjem og kryss E6 x rv.15 er et omfattende prosjekt som vil ha direkte og
indirekte konsekvenser for mange innbyggere og for samfunnsutviklingen i kommunene og i

regionen som helhet.

2. Forbikjgringsfelt kan veere viktige for & bedre fremkommeligheten. Det er samtidig
arealkrevende og kostbart & anlegge forbikjaringsfelt. Fylkesutvalget mener derfor det ma
utredes hvilke positive og negative konsekvenser det har & gke andelen forbikjgringsfelt

utover minimumskravet i vegnormalen (Handbok N100).

3. Fylkesutvalget mener et EG-kryss ved Sandbumoen kan veere viktig og fremtidsrettet for
utviklingen i Sel og regionen, og ber om at dette blir konsekvensutredet som del av det

videre planarbeidet.

4. For a redusere beslag av dyrka mark og inngrep i strandsonen langs Lagen, mener
Fylkesutvalget det bgr utredes et ekstra alternativ mellom Sandbumoen og Solhjem. Det er
et alternativ der E6 og ny lokalveg bygges parallelt i dagens trasé, mens gang- og

sykkelvegen legges ut mot Lagen.

5. Fylkesutvalget ber om at nye lokalveger som hovedregel dimensjoneres med minimum 6,5

meter vegbredde, inkl. 0,5 meter asfalterte skuldre.

Postadresse: Besgksadresse: Telefon: +47 62 00 08 80
Postboks 4404 Innlandet fylkeskommune E-post: post@innlandetfylke.no
Bedriftssenteret Parkgata 64 Internett: www.innlandetfylke.no

2325 Hamar Hamar Org.nr.: 920717152



6. Ny beredskapsveg/ omkjgringsveg/ lokalveg vil tidvis ha stort trafikkgrunnlag. Det ma

sikres et trygt og funksjonelt tilbud til gadende og syklende pa hele strekningen

7. Det ma tilrettelegges for et godt kollektivtilbud med muligheter for & betjene bade
ekspressbusser og lokale/regionale bussruter. Planskilte kryss ma bygges med busstopp og

muligheter for «park and ride».

8. Fylkesutvalget forventer at ny E6 bygger videre pa formingsprinsippene fra den ferdigstilte
delen av ny E6 gjennom Gudbrandsdalen og vil fremsta som et helhetlig og stedstilpasset
veganlegg. Vegbelysning ma vurderes ut fra hensynet til trafikksikkerhet, natur, klima og

kulturlandskap.

9. Fylkesutvalget ber om at det blir utfart fiskebiologiske undersgkelser i strandneere omrader
pa strekningen Sandbumoen til Otta trafikkstasjon. Dette for & kunne vurdere konsekvensene

av planforslaget.

10. For a sikre at innbyggerne far best mulig forstaelse for konsekvensene av
planalternativene ma disse beskrives og visualiseres pa en lettfattelig og tydelig mate i 3D-
modeller og filmer underveis i prosjektutviklingen og i forslaget til reguleringsplan.

Fylkesutvalget anbefaler aktiv bruk av regionalt planforum underveis i prosjektutviklingen.

Behandling:

Stein Tronsmoen (Sp) fremmet forslag pa vegne av Ap og Sp:

6. Ny beredskapsveg/ omkjgringsveg/ lokalveg vil tidvis ha stort trafikkgrunnlag. Det ma
sikres et trygt og funksjonelt tilbud til gdende og syklende pa hele strekningen

8. Fylkesutvalget forventer at ny E6 bygger videre pa formingsprinsippene fra den ferdigstilte
delen av ny E6 gjennom Gudbrandsdalen og vil fremsta som et helhetlig og stedstilpasset
veganlegg. Vegbelysning ma vurderes ut fra hensynet til trafikksikkerhet, natur, klima og

kulturlandskap.

Truls Gihlemoen (FrP) fremmet forslag pa vegne av H og FrP:

1. E6 Sjoa-Solhjem og kryss E6 x rv.15 er et omfattende prosjekt som vil ha direkte og
indirekte konsekvenser for mange innbyggere og for samfunnsutviklingen i kommunene og i
regionen som helhet.

2. Fylkesutvalget mener primaert at smal firefelt bar velges foran en modell med tofelt og

forbikjgringsfelt. Hvis en Igsning med tofelt og forbikjgringsfelt velges er forbikjaringsfelt
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avgjerende viktige for & bedre fremkommeligheten. Fylkesutvalget statter subsidizert Nye
Veiers ambisjoner om minimum 50% forbikjgringsfelt.

3. Fylkesutvalget mener et E6-kryss ved Sandbumoen kan veere viktig og fremtidsrettet for
utviklingen i Sel og regionen, og ber om at dette blir konsekvensutredet som del av det
videre planarbeidet.

4. For a redusere beslag av dyrka mark og inngrep i strandsonen langs Lagen, mener
Fylkesutvalget det bgr utredes et ekstra alternativ mellom Sandbumoen og Solhjem. Det er
et alternativ der E6 og ny lokalveg bygges parallelt i dagens tras€, mens gang- og
sykkelvegen legges ut mot Lagen.

5. Fylkesutvalget ber om at nye lokalveger som hovedregel dimensjoneres med minimum 7
meter vegbredde, inkl. 0,5 meter asfalterte skuldre.

6. Det ma sikres et trygt og funksjonelt tilbud til gaende og syklende pa hele strekningen.

7. Det ma tilrettelegges for et godt kollektivtilbud med muligheter for & betjene bade
ekspressbusser og lokale/regionale bussruter. Planskilte kryss mé bygges med busstopp og
muligheter for «park and ride».

8. Fylkesutvalget forventer at ny E6 bygger videre pa formingsprinsippene fra den ferdigstilte
delen av ny E6 gjennom Gudbrandsdalen og fremstar som et helhetlig, stedstilpasset og
vakkert veganlegg. Fylkesutvalget forventer at ny E6 bygges med funksjonell og god
belysning.

Votering:

Punkt 1: Innstillinga ble enstemmig vedtatt.

Punkt 2: Forslag fremmet av Gihlemoen (FrP) ble satt opp mot innstillinga. Innstillinga ble
vedtatt mot 3 stemmer, avgitt av H (2) og FrP (1).

Punkt 3 og 4: Innstillinga ble enstemmig vedtatt.

Punkt 5: Forslag fremmet av Gihlemoen (FrP) ble satt opp mot innstillinga. Innstillinga ble
vedtatt mot 4 stemmer, avgitt av H (2), FrP (1) og MDG (1).

Punkt 6: Forslag fremmet av Tronsmoen (Sp) ble satt opp mot innstillinga. Forslaget ble
enstemmig vedtatt. .

Punkt 7: Innstillinga ble enstemmig vedtatt.

Punkt 8: Forslag fremmet av Tronsmoen (Sp) ble satt opp mot forslag fremmet av Gihlemoen
(FrP). Tronsmoens forslag ble vedtatt mot 3 stemmer, avgitt av H (2) og FrP (1).

Punkt 9 og 10: Innstillinga enstemmig vedtatt.

Med vennlig hilsen
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Kari Klynderud Sundfgr

Dette dokumentet er elektronisk godkjent og sendes uten signatur.
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Fylkesutvalget 18.01.2022

Fylkeskommunens merknader til planprogram for E6 Sjoa-Solhjem
og kryss E6 x rv.15

Fylkeskommunedirektgrens innstilling til vedtak:

1. EB6 Sjoa-Solhjem og kryss E6 x rv.15 er et omfattende prosjekt som vil ha direkte og
indirekte konsekvenser for mange innbyggere og for samfunnsutviklingen i
kommunene og i regionen som helhet.

2. Forbikjeringsfelt kan veere viktige for & bedre fremkommeligheten. Det er samtidig
arealkrevende og kostbart & anlegge forbikjaringsfelt. Fylkesutvalget mener derfor det
ma utredes hvilke positive og negative konsekvenser det har & gke andelen
forbikjgringsfelt utover minimumskravet i vegnormalen (Handbok N100).

3. Fylkesutvalget mener et E6-kryss ved Sandbumoen kan veaere viktig og fremtidsrettet
for utviklingen i Sel og regionen, og ber om at dette blir konsekvensutredet som del
av det videre planarbeidet.

4. For & redusere beslag av dyrka mark og inngrep i strandsonen langs Lagen, mener
Fylkesutvalget det bgr utredes et ekstra alternativ mellom Sandbumoen og Solhjem.
Det er et alternativ der E6 og ny lokalveg bygges parallelt i dagens trasé, mens gang-
og sykkelvegen legges ut mot Lagen.

5. Fylkesutvalget ber om at nye lokalveger som hovedregel dimensjoneres med
minimum 6,5 meter vegbredde, inkl. 0,5 meter asfalterte skuldre.

6. Det ma sikres et trygt og funksjonelt tilbud til gaende og syklende pa hele
strekningen.

7. Det ma tilrettelegges for et godt kollektivtilbud med muligheter for a betjene bade
ekspressbusser og lokale/regionale bussruter. Planskilte kryss ma bygges med
busstopp og muligheter for «park and ride».

8. Fylkesutvalget forventer at ny E6 bygger videre pa formingsprinsippene fra den
ferdigstilte delen av ny E6 gjennom Gudbrandsdalen og fremstar som et helhetlig,



stedstilpasset og vakkert veganlegg. Ogsa prinsippet for vegbelysning fra E6 Frya-
Sjoa ma viderefgres ut fra hensynet til natur, klima og landskapsopplevelse.

9. Fylkesutvalget ber om at det blir utfart fiskebiologiske undersgkelser i strandnaere
omrader pa strekningen Sandbumoen til Otta trafikkstasjon. Dette for & kunne vurdere
konsekvensene av planforslaget.

10. For & sikre at innbyggerne far best mulig forstaelse for konsekvensene av
planalternativene ma disse beskrives og visualiseres pa en lettfattelig og tydelig mate
i 3D-modeller og filmer underveis i prosjektutviklingen og i forslaget til
reguleringsplan. Fylkesutvalget anbefaler aktiv bruk av regionalt planforum underveis
i prosjektutviklingen.

Tron Bamrud
Fylkeskommunedirektgr



Bakgrunn:

Sel kommune varsler planoppstart og hgring av forslag til planprogram for detaljregulering av
E6 Sjoa-Solhjem og kryss E6 x rv15.

Formalet med planarbeidet er & detaljregulere ny tofelts E6 med forbikjaringsstrekninger og
tilherende anlegg mellom Sjoa og Solhjem. De allerede vedtatte reguleringsplanene for
strekningen, fra hhv. 2011 og 2013 skal veere utgangspunktet for den nye planen.

Hovedprinsippet er a falge samme trasé og a ha tilsvarende krysslgsninger som i vedtatte
reguleringsplaner. Det foreslas likevel & lage en ny plan pa grunn av nye faringer og krauv il
vegbygging samt at planer eldre enn ti ar ikke er gyldige til bruk som juridisk grunnlag for
ekspropriasjon.

Forslaget til planprogram finnes pa medvirkningsportalen til Nye Veier:
https://www.e6gudbrandsdalen.no/ og pa kommunens hjemmeside,
https://www.sel.kommune.no/

Malsetninger for E6-utbyggingen
| forslag til NTP 2022-2033, fremmet i mars 2021, har Regjeringen definert malstrukturen.
Det overordnede malet er et effektivt, miljgvennlig og trygt transportsystem i 2050.

Prosjektet har definert falgende samfunnsmal: «E6 fra @yer til Otta er en effektiv, robust og
trafikksikker transportare som bidrar til positiv nasjonal-, regional- og lokal utvikling samt
verdiskaping pé en ressurseffektiv mate. Tiltaket fremmer attraktivitet i kommunene gjennom
enklere reisehverdag som tilrettelegger for et felles bo- og arbeidsmarked».

Planprosess
Kommunestyret i Sel behandlet forslag til planprogram 12.10.2021 og fattet felgende vedtak:
1. Kommunestyrets vedtak i 2013 av reguleringsplan for Bredevangen-Otta var basert pa at en utbygging
av E6 Sjoa-Otta inkluderte miljggate Solhjem-Otta, rundkjering E6-Rv15, rundkjering Rv15-Selsvegen i
Otta sentrum og ny bru over Lagen nord for Otta. Sel kommune tar til orientering at Nye Veier per
oktober 2021 har fétt tildelt ansvar for strekninga fram til Solhjem og dermed kan se bort fra tiltakene
referert over. Disse tiltakene var et helt avgjorende premiss for Sel kommunestyres vedtak av
reguleringsplanen i 2013. Sel kommune tar derfor et forbehold om at regjeringsskiftet oktober 2021 kan
medfare endringer i rammebetingelsene for utbygging av E6 @yer-Otta. Skulle endrede
rammebetingelser bety mulighet for at tiltakene nord for Solhjem allikevel er aktuelle, forbeholder Sel
kommune seg retten til & kreve disse inkludert i E6-prosjektet i Sel kommune.
2. Det skal inngés en forpliktende avtale om bygging av ny kryssl@sning E6-Rv15.
3. Planprogrammet skal inkludere en teknisk, skonomisk og miljgmessige utredning av kryss ved
Sandbumoen.

Vurdering

Medvirkning
Det har veert flere mater mellom forslagsstiller, kommunen og regionale myndigheter i Igpet

av hgsten 2020 og vinter/varen 2021 om mal og forutsetninger for prosjektet, kunnskap fra
tidligere planarbeid, alternative tekniske I@sninger, prosess og framdrift.


https://www.e6gudbrandsdalen.no/
https://www.sel.kommune.no/

Forslagsstiller har etablert en egen nettside med en medvirkningsportal med oppdatert
informasjon om prosjektet og muligheter til & gi innspill til planarbeidet,
https://www.e6gudbrandsdalen.no/

E6-prosjektet er omfattende og vil ha direkte og indirekte konsekvenser for svaert mange
innbyggere i kommunen. For & fa en reell medvirkning et det seerlig viktig at konsekvensene
av de ulike planalternativene kommuniseres og visualiseres pa en lettfattelig og tydelig mate
underveis i prosjektutviklingen og i forslaget til reguleringsplan. Bruk av 3D-modeller der
veganlegget med sideanlegg vises fra ulike stasteder og fra ulike hgyder og standpunkt i
terrenget vil veere viktig for god forstadelse og kommunikasjon om tiltaket. 3D-modellfiimer ber
vises i apne mgater, i regionalt planforum og andre medvirkningsarenaer.

Fylkeskommunen anbefaler at regionalt planforum brukes ved milepaeler underveis i
planprosessen. Oppdatert mgtekalender for planforumet finnes pa fylkeskommunens
nettsider: https://innlandetfylke.no/tijenester/plan-statistikk-og-folkehelse/regionalt-planforum/

Det er positivt at det planlegges apne mater og kontordager i tilknytning til planoppstart og i
hgringsperioden for reguleringsplanen. Fylkeskommunen anbefaler at det i tillegg gis
informasjon og muligheter for innspill underveis i planutviklingen, far reguleringsplanen
legges ut pa offentlig ettersyn og hgring.

Planomradet. Ny avgrensning av planen.

Planstrekningen er pa 9 km og strekker seg fra grensen med Nord-Fron kommune i sgr og
avsluttes nord for Solhjem, der det tilrettelegges for et nytt kryss mellom ny og eksisterende
E6. Kryssomradet, E6 x rv.15, som ligger ved innkjgringen til Otta, 3 km nord for Solhjem
inngar ogsa i planomradet.

| vedtatte reguleringsplaner for E6 omfattet planene hele strekningen mellom Sjoa og Otta.
Nye Veier har tatt ut strekningen mellom Solhjem og Otta med unntak av kryssomradet pa
Otta. Nye Veier overtok strekningen fra Statens vegvesen med en forutsetning, om at
strekningen skulle avsluttes ved Solhjem. | Nasjonal transportplan 2022-2033 er strekningen
E6 Otta — Dombas lagt inn i Nye Veiers portefglje. Nye Veier skriver i planprogrammet at de
ser det som naturlig at planarbeidet for denne strekningen tar utgangspunkt i Solhjem.


https://www.e6gudbrandsdalen.no/
https://innlandetfylke.no/tjenester/plan-statistikk-og-folkehelse/regionalt-planforum/
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Kartet til venstre viser forslag til planavgrensning for ny E6 mellom Sjoa og Solhjem samt nytt kryss pa
Otta. Figuren er hentet fra planprogrammet. Figuren til hgyre viser Tverrprofil H5 med ett
forbikjaringsfelt, fra Handbok N100

Vegstandard
Dimensjonerende trafikkmengde pa strekningen Sjoa-Solhjem er 8200 i ar 2045 for E6. Fra
Solhjem til Otta er dimensjonerende trafikkmengde 9500 i ar 2045.

Ny E6 forutsettes utformet etter dimensjoneringsklasse H5 og fartsgrense 90 km/t. Total
vegbredde for ny E6 i normalprofilet er 12,5 meter med midtdeler mellom kjgrefeltene. |
Statens vegvesens handbok N100 er kravet til en H5-veg at det skal etableres minst ett
forbikjgringsfelt per 10 km. Total vegbredde blir da 15 m med ett forbikjaringsfelt.
Forbikjeringsfelt kan anlegges pa samme sted i begge retninger der dette er hensiktsmessig.
| disse tilfellene blir veibredden totalt 17,5 meter. Det vil i tillegg bli behov for & utvide



normalprofilet for a fa plass til eventuelle viltgjerder, staytiltak, rensing og handtering av
overvann mv. Dette kan utgjere fra 5 til 9 meter i tillegg til standardprofilet. Pa det bredeste
blir da arealbeslaget til ny veg 26,5 meter.

Forbikjgringsstrekninger

Nye Veier har en ambisjon om & etablere forbikjaring pa inntil 50 % av strekningen. |
gjeldende reguleringsplan er det forbikjgringsandel pa ca. 40 % og gjeldende vegnormaler
stiller krav om minimum en forbikjgringsstrekning hver 10. kilometer. | planprogrammet star
det at plassering av forbikjagringsstrekninger skal gjgres ut fra hensyn til krav til utstrekning av
feltene, terrengforhold, inngrep, stay mv.

Forbikjgringsfelt kan veere viktige for & bedre fremkommeligheten. Det er arealkrevende &
anlegge forbikjgringsfelt. Vegnormalen stiller ikke krav til mer enn ett forbikjaringsfelt pa
strekningen mellom Sjoa og Solhjem. Fylkeskommunen mener utredningen ma vise positive
og negative konsekvenser for bade prissatte- og ikke-prissatte temaer ved en gkning i
andelen forbikjaringsfelt pa strekningen. Fylkeskommunen mener forbikjgringsfelt fortrinnsvis
bar anlegges slik at man unngéar nedbygging av dyrka mark, og med 2 parallelle felt over en
lengre strekning framfor flere korte strekninger. Med hensyn til best mulig trafikkflyt av tunge
kjgretoy versus personkjeretay bear forbikjgringsfelt etableres i stigninger.

Kryss
Planen skal sikre at det er gode og trafikksikre av- og pakjgringer til ny E6 og det planlegges

for tre kryss pa strekningen. Det er ferdigstilling av krysset pa Sjoa, kryss ved Solhjem og
opparbeiding av rundkjaring i krysset mellom dagens E6 og rv.15 ved innkjeringen til Otta.
| tillegg skal det gjgres en teknisk/gkonomisk vurdering av et nytt kryss ved Sandbumoen.

Etter at gjeldende reguleringsplan ble vedtatt er arealbruken ved Sandbumoen endret. Det er
et nytt slakteri under bygging som vil medfgre betydelig trafikk. | tillegg er det boligomrade og
helseinstitusjon i dette omradet. Sandbumoen er et av fa mulige utviklingsomrader for bolig
og neering i Sel kommune som ikke er rasutsatt. Dagens t-kryss ved Solhjem
(trafikkstasjonen) vil ikke la seg viderefgre i en fremtidig l@asning hvor E6 evt. blir lagt i tunnel
videre forbi Otta. Fylkeskommunens vurdering er at nytt planskilt kryss ved Sandbumoen kan
veere viktig og fremtidsrettet og ber om at dette blir konsekvensutredet som del av det videre
planarbeidet.

Lokalveg og tilbud til gdende og syklende

Fylkeskommunen mener lokalvegen som hovedregel skal dimensjoneres med en
giennomgaende standard pa minimum 6,5 meter vegbredde, inkl. 0,5 meter asfalterte
skuldre utenfor kvitstripen. Der lokale forhold tilsier det kan det fravikes fra denne
vegstandarden, men da etter neermere avtale med fylkeskommunen som vegeier.

I henhold til vegnormalen, N100 bgr gang- og sykkelveg bygges hvis ADT er over 1000 og
hvis potensiale for gadende og syklende er over 50 i et normaldagn, eller hvis strekningen er
skoleveg. 1,5 m skulder pa begge sider kan vurderes der gang- og sykkelveg er vanskelig a
fa til, men anbefales ikke pa strekninger definert som skoleveg.

Utredning av alternativ trasé

Med tanke péa a redusere arealbeslag og inngrep i strandsona mot Lagen, ber det gjgres en
vurdering av a bygge ny E6 og ny lokalveg parallelt i dagens trasé mellom Sandbumoen og
Solhjem (en tilsvarende lgsning som for E6 forbi Tingberg i @yer). Det betyr at gang- og




sykkelvegen flyttes ut mot Lagen. En utredning vil vise om denne Igsningen kan redusere
behovet for fyllinger inn mot og i selve Lagen, og vaere et bedre alternativ som flomsikring.
En gang- og sykkellgsning langs Lagen, i avstand fra E6 trafikken, vil ogsa veere positivt for
friluftsliv.

Fylkeskommunen forventer at det gjennomfares tilstrekkelige trafikkberegninger og
utredninger knyttet til konsekvenser for lokalvegnettet ogsa for anleggsperioden og
bompengeperioden.

Kollektivtransport:

Kollektivtransport og kollektivtilbudet ma utredes som en del planleggingen. Nye planskilte
kryss ma anlegges med busstopp og muligheter for park and ride. Siden lokalvegen skal
betjenes med lokale/regionale bussruter, ma det etableres nye busstopp og busskur som
betjener passasjerer med behov for skoleskyss og andre kollektivreisende.
Fylkeskommunens samferdselsavdeling ma involveres i dette arbeidet.

Overvannshandtering og drenering

Alle sidevassdrag som krysser ny E6 er vurdert til middels eller hgy sarbarhet, Lagen er
vurdert til hgy sarbarhet pa hoveddelen av strekningen for ny E6. Med bakgrunn i
erfaringene fra flommene i bl.a. 2011 og 2013, forventer fylkeskommunen at det blir gjort en
detaljert kartlegging av flom-/skredrisiko for sidebekker bade oppstrems og nedstrems langs
strekningen, og at ngdvendige forebyggende tiltak blir iverksatt.

Fylkeskommunens innspill til utredningsprogrammet

Prissatte konsekvenser

Klimagassutslipp

Det skal utarbeides klimagassbudsijett for alternativene i planforslaget, basert pa metoder og
forutsetninger i Nye Veier og Statens vegvesen sine verktgy for klimabudsjett (NV-GHG og
VegLCA). Videre skal mulige klimagassutslipp som fglge av nedbygging av skog, jord og
vatmasksomrader beregnes basert pa metoder utviklet av Miljgdirektoratet og Statens
vegvesen. Samlet skal disse beregningene belyse konsekvensene for klimagassutslipp og
danne grunnlag for anbefalinger til tiltak for & na de overordnede klimamalsetningene i
prosjektet. Fylkeskommunen ser det som sveert viktig at tiltakets konsekvenser for
klimagassutslipp kommer tydelig frem i planmaterialet og at dette kommuniseres underveis i
prosjektutviklingen.

lkke prissatte konsekvenser

Landskapsbilde

Gudbrandsdalen er et kulturlandskap av nasjonal- og regional verdi. Giennom Norges
forpliktelser til Den europeiske landskapskonvensjonen (2004) og Nasjonale forventninger til
kommunal og fylkeskommunal planlegging (2019-2023) gis det faringer for & ivareta
landskap og & begrense inngrep. Det er derfor positivt at det skal jobbes med linjefering og
utforming av sideterreng for a tilpasse veganlegget til omgivelsene og a begrense bade neer-
og fiernvirkningene. Revegetering av skraninger og bevaring av vegetasjon og skogbunn er
to av mange viktige tiltak for a tilpasse vegen til landskapet.



E6 Sjoa-Solhjem er en naturlig forlengelse og ferdigstilling av E6 Frya-Sjoa som ble ferdigstilt
og apnet i 2017. Det ble i sin tid utarbeidet en formingsveileder med formingsprinsipper for
hele E6 gjennom Gudbrandsdalen. For at E6 skal fremsta som en helhetlig vegstrekning ma
prinsippene for landskaps- og terrengtilpasning og utforming av vegutstyr og konstruksjoner
mm viderefares pa parsellen fra Sjoa til Solhjem.

Fylkeskommunen forventer at Nye Veier tar utgangspunkt i formingsprinsippene fra den
ferdigstilte vegen nar de utarbeider den estetiske oppfalgingsplanen. Det forventes at E6 i
Gudbrandsdalen vill fremsta som et helhetlig, stedstilpasset og vakkert veganlegg.

Der EG6 blir liggende heyt over tilstatende sideterreng pa grunn av flomsikring ma det gjares
vurderinger av hvordan vegen kan forankres visuelt til landskapet uten a beslaglegge mer
dyrka mark enn absolutt ngdvendig. Visualisering av ulike prinsipper fra ulike standpunkt
(neer- og fijernvirkning) og sammenlikning med dagens situasjon er viktig for & fa et best
mulig beslutningsgrunnlag.

Den ferdigstilte delen av ny E6 i Gudbrandsdalen har kun vegbelysning i vegkryssene. Det er
sokt fravik for tradisjonell vegbelysning pa strekningen for a ivareta det seerlig verdifulle
kulturlandskapet og & spare energi. Med viltgjerder og midtdeler pa hele strekningen gir ikke
vegbelysning noen ytterligere gevinst for trafikksikkerheten. Erfaringer fra ferdigstilte E6 uten
generell vegbelysning er ogsa god.

Fylkeskommunen ber Nye Veier viderefgre vegbelysningsprinsippet fra E6 Frya-Sjoa i stedet
for sammenhengende vegbelysningsanlegg ut fra hensynet til natur, klima og
landskapsopplevelse.

Friluftsliv, by- og bygdeliv

Hovedveier binder regioner og landsdeler sammen, men kan lett splitte opp naermiljger. En
utredning av hvordan ny EG6 vil pavirke mulighetene for opphold, rekreasjon og fysisk aktivitet
i naermiljget blir en viktig del av planarbeidet. Der det oppstar nye barrierer méa det vurderes
avbatende tiltak for a opprettholde eller bedre dagens situasjon. | tillegg til det omtalte
kunnskapsgrunnlaget vil kommunens plan for ferdselsarer og kartlegging og verdsetting av
friluftsliv vaere viktig. Dersom prosjektet bergrer statlig sikra friluftsomrader og/eller arealer
avsatt til fellesomrader eller friomrader som er i bruk eller er egnet til ek ma det skaffes
tilveie fullverdige erstatningsareal. Fylkeskommunens administrasjon vil bista i slike
prosesser.

Naturmangfold

Vilt

Av hensyn til trafikksikkerhet og dyrevelferd, bgr det veere tosidig viltgjerde pa ny E6. Blir
gjerdestrekninger for korte, medfarer det bare at man forflytter viltulykkene til endene. Det
kan anlegges viltgjerder ved lavere trafikkmengder enn 10 000 ADT ved spesielle forhold. Vi
viser til skende antall viltpakjarsler de siste arene, gkt hastighet, omrader uten belysning og
bruk av midtdelere.



Viltgjerder skaper imidlertid en barriereeffekt ved at de gdelegger naturlige trekkveier for
viltet og medfarer fragmentering av leveomradene. Tilstrekkelig med faunapassasjer er
viktige for & motvirke dette, bade for stgrre og mindre dyr. Der jernbanen gar parallelt med ny
E6, bar etablering av faunapassasjer samordnes for a unnga at pakjarsler forflyttes fra en
transportetat til den andre.

Ved planlegging av en faunapassasje er det viktig a fa fram betydningen av ulik bredde,
hgyde og apenhet. Videre hvilken effekt kombinasjon med andre formal (f.eks.
landbruksformal), har pa viltets bruk av en passasjene. Flerbrukspassasjer blir generelt
benyttet mindre av dyr enn egne faunapassasjer, da seerskilt for elg. Disse ma bygges med
tettere mellomrom for & ha samme effekt som rene faunapassasijer.

Hovedmengden av hjortevilttrekk foregar pa strekningen mellom Eide og Ny-Sandbu.
Omradet mellom Ny-Sandbu og Varphaugen bar ha sterst prioritet med tanke pa
faunapassasijer. Det er flest pakjgrsler av radyr, men faunapassasjer ma dimensjoneres for
elg. Utforming av faunapassasjer er viktigere for elg enn for radyr, da elgen i langt sterre
grad foretrekker rene faunapassasjer sammenlignet med flerbrukspassasjer.

For a ivareta funksjonaliteten til faunapassasjer, er det helt avgjgrende at
vegetasjonskorridorene som leder mot disse ivaretas. Plassering ma derfor vurderes i
sammenheng med eventuelle fremtidige utbyggingsplaner. En plassering av en stgrre
faunapassasje lengre sgr mot Varphaugen er & foretrekke fremfor naermere bebyggelse og
massetak ved Ny-Sandbu.

Vassdrag

Regional vannforvaltningsplan og miljgmal

Regional plan for vannforvaltning i vannregion Glomma 2016-2021 er lagt til grunn som en
regional fgring for arbeidet. Vannforskriften setter miljgmal for alle vannforekomster, og
miljgmalene er vedtatt giennom regional vannforvaltningsplan. Det er viktig at det gjennom
planarbeidet ikke legges opp til tiltak som reduserer miljgtilstanden eller medfarer at
miljgmalet ikke nas. Vurdering etter vannforskriften §§ 4-7 og evt. § 12 ma derfor gjores i
hver enkelt vannforekomst, med utgangspunkt i de tiltak som er planlagt og deres pavirkning
pa miljgtilstand og oppnaelse av miljgmal.

Behov for utfyllinger og kunnskapsgrunnlag

Ny EB6 vil trolig kreve utfyllinger i Gudbrandsdalslagen pa deler av strekningen for a ligge
flomsikkert. Dette gjelder strekningen fra Sandbumoen til Otta trafikkstasjon. Det ligger et
registrert gyteomrade for harr utenfor Otta renseanlegg som vil kunne bli bergrt, samt flere
funksjonsomrader oppstrems dette som ikke blir bergrt/ligger utenfor plangrensa.
Overnevnte omrader ble kartlagt av NINA i forbindelse med utredning av Nedre Otta
kraftverk. Av rapporten kan vi ikke se at det ble gjort undersgkelser av de strandneere
omradene pa strekningen som na er aktuell for utfylling, hvilket betyr at vi har meget
begrenset informasjon om strekningens verdi og funksjon for fisk. Gudbrandsdalslagen fra
samlgpet med Otta og ned til samlgpet med Sjoa blir i NINA-rapport 621 vurdert som det
mest produktive gyte- og oppvekstomradet i hele influensomradet. Dette sier noe om
omradets verdi. Hvis det blir aktuelt med utfylling mener vi derfor at det ma gjennomfares
supplerende undersgkelser her, slik at det blir mulig & vurdere konsekvensene av
planforslaget.



Generelt anbefaler fylkeskommunen & finne lgsninger som ikke/i minst mulig grad innebzerer
utfylling i vassdrag. Det vises derfor til alternativet som foreslas tidligere i dette brevet, hvor
det foreslas ny E6 og ny lokalveg parallelt i dagens trase mellom Sandbumoen og Solhjem
og heller flytte gang- og sykkelvegen ut mot Lagen. Dette for a redusere inngrep i strandsona
og utfylling i selve Lagen. Vi forutsetter at reguleringsplanforslaget viser hvordan ny
strandsone skal utformes, at det planlegges for en naturlik utforming bade med hensyn til
kantvegetasjon og elvekant/bunnforhold, og at supplerende biologiske undersgkelser legges
til grunn for dette.

Flomsikring og vassdragsmilj@

Fylkeskommunen mener det er viktig & se flomsikringstiltak og vassdragsmilja i
sammenheng, slik at flomsikringstiltak utformes pa en slik mate at de ikke pavirker
vassdragsmiljget negativt. Nar det kommer til kryssing av sidevassdrag og flomsikringstiltak i
forbindelse med dette mener vi det ma velges Igsninger ikke krever gjentatte
vedlikeholdstiltak i vassdraget. Eksempelvis bgr det ikke velges Igsninger som endrer
forutsetningene for masseavlagring og dermed gker behovet for masseuttak. Midlertidige og
permanente tiltak ma heller ikke fare til varige endringer av bunnforhold/substrat nedstrgms,
ved f.eks. & endre stramningsforhold. Fylkeskommunen ber om at det legges opp et lgp der
vassdragstiltak skal behandles etter lakse- og innlandsfiskeloven, tilsvarende slik det gjgres
for E6 Roterud-Storhove.

Renselgsninger og samlet belastning

Fylkeskommunen mener det er verdt a se pa muligheten for reduserte renselgsninger pa
noen strekninger for & begrense inngrep i vassdrag. Samtidig er det viktig & se pa samlet
belastning, dvs. hvor mange km det blir totalt med reduserte renselgsninger. Konsekvensen
kan ogsa veere noe stedsavhengig, der urenset avrenning noen steder far hgy
uttynningseffekt, mens det andre steder er motsatt (eks. grunne omrader med lite
vanngjennomstrgming). Effekt, konsekvens og pa hvilke strekninger det er mest
hensiktsmessig ma vurderes, og sees samlet for hele strekningen. Nar det kommer til &
vurdere samlet belastning som en helhet er det summen av alle inngrep og hvilke
prioriteringer/valg som gjgres i forhold til dette viktig i vurderingen. Eks.: Hvor stort areal av
strandsone og vassdrag blir utsatt for inngrep? Hvor er det stgrst gevinst i & legge inn en
ekstra innsats for & optimalisere lgsninger?

Kulturarv

Vi har per i dag ikke kjennskap til alle kulturminneverdier innenfor planomradet, og tar
forbehold om at det kan fremkomme opplysninger gjennom arbeidet, om nasjonale eller
regionale interesser som ikke varsles pa navaerende tidspunkt.

| kapittel for ikke prissatte konsekvenser i planprogrammet, punkt 6.3.5. nevnes tre
kulturmiljg fra nyere tid som er regulert til bevaring i tidligere planer: Sigtrudsplassen, Ny-
Sandbu og Vangen. | tillegg nevnes Pilegrimsleden og SEFRAK-registrerte bygningsmiljg
knyttet til gardsbosetningen. Det videre arbeidet ma gjare rede for kulturminneverdier knyttet
til disse miljgene.

Det er positivt at Nye Veier har en intensjon om a ivareta de nevnte kulturmiljgene. Vart mal
er at tap av kulturminner og kulturmiljg minimaliseres. Kulturminnene skal bevares som
verdifulle ressurser og vaere med pa a skape verdier i levende lokalsamfunn. | tillegg er det
viktig at det legges vekt pa god landskapstilpasning innenfor LNF-omradet og i et helhetlig
landskapsbilde. Utredningen ma derfor belyse konsekvensene for bade landskap og



bygningsmiljg. Kulturarv i Innlandet fylkeskommune forventer dialog i det videre arbeidet der
regionale og nasjonale kulturminneinteresser bergres. Temaet kulturmiljg ber ta
utgangspunkt i den kulturhistoriske verdien av bergrte omrader, og vurdere om tiltaket vil
redusere eller styrke verdien av disse.

Planprogrammet viser at konsekvensutredningen vil bygge pa forenklet metode i Handbok
V712 Konsekvensanalyser (Statens Vegvesen 2018, oppdatert 2021).
Konsekvensutredningen ma belyse bade fjern og naervirkning av landskapsendringer
innenfor hele influensomradet til vegen. Det vil si innenfor hele det omradet vegen er synlig
fra. Vi forventer at fiernvirkningen av E6 blir vurdert og illustrert.

Hensynsoner 570 - sone med seerlig hensyn til bevaring av kulturmiljg som er allerede
etablert i tidligere planer bar viderefgres i planprosessen.

Ny EG6 vil bergre pilegrimsleden pa flere strekninger. Ved Varphaugen er det skiltet til et
severdig kulturminne, og stedet tilbyr overnatting for brukere av leden. Det er derfor viktig a
sikre en god og hensiktsmessig kobling mot Varphaugen. Generelt skal pilegrimsleden sikres
i reguleringsplanen og skal holdes apen for ferdsel bade under og etter gjennomfarte
anleggsarbeider. Midlertidige og eventuelt permanente omlegginger av leden skal
godkjennes av nasjonalt pilegrimssenter i Trondheim etter dialog med de regionale
pilegrimssenterne og de lokale pilegrimskontaktene i kommunene.

| planleggingen av utbyggingen av E6 Sjoa — Otta, ble det i samarbeid med Statens
Vegvesen, Sel kommune, regionalt pilegrimssenter ved Dale Gudbrands gard og
fylkeskommunen sett pa ulike Igsninger for en omlegging av pilegrimsleden mellom Solhjem
og Otta. En omforent Igsning var a legge pilegrimsleden opp og @st for dagens E6.
Hensikten med omleggingen var a fa en mer historisk korrekt trasé samt koble
pilegrimsleden opp mot minnesmerkene ved Kringenstgttene for pa den maten & heve
opplevelsesverdien langs leden. Kulturmiljget rundt slagstedet Kringen og Kringenstattene er
et miljg som er vurdert & inneha nasjonal verdi. | vedtatt reguleringsplan var minnesmerkene
regulert til bevaring. Forelagte planforslag har utelatt denne delen av vedtatt reguleringsplan.
Det ma i det videre planarbeidet vurderes hvorvidt hensynene til pilegrimsleden og
Kringenstgttene skal falges opp og sikres. For den helhetlige opplevelsen av viktige
kulturminner som Kongevegen og Pilegrimsleden, er det viktig at de videre utredningene
synliggjer utbyggingens konsekvenser for vegfarene som helhet, og ikke bare for de enkelte
mindre partiene som blir direkte bergrt.

Kulturminneregistreringer iht. kulturminnelovens §9 ble startet opp hasten 2021. Det gjenstar
imidlertid store arealer, farst og fremst pa delstrekningen Q@yer — Frya, som ikke er avklart i
forhold til kulturminner. Mindre arealer kan ogsa vaere aktuelt for befaring pa strekningen
Sjoa — Otta. Etter dialog med Nye Veier AS tar Innlandet fylkeskommune hgyde for &
fortsette kulturminneregistreringene varen 2022. Vi imgteser videre dialog i planleggingen av
kommende kulturminneregistreringer i 2022.

Deler av planomradet gar ut i Gudbrandsdalslagen/Losna og ma undersgkes med tanke pa
kulturminner under vann jfr. kml § 9. Norsk Maritimt Museum (NMM) varsler i e-post av
03.01.2022 behov for gjennomfgring av kulturminneregistreringer. Undersgkelsene kan
giennomfgres varen 2022 innenfor en gvre kostnadsramme pa 400.000 kr. NMM vil helst
gjennomfgre etter isen har gatt, men fgr varflommen. De ber Nye Veier As kontakte Norsk
maritimt museum direkte for avtale om gjennomfaring og kostnadsdekning.



Vi minner om at kulturminneregistreringer bade pa land og til vanns normalt bare lar seg
gjennomfgre i barmarksesongen, dvs. i perioden 15. april — 15. oktober. Vi ber Nye Veier AS
ta hgyde for dette i sin videre planlegging og giennomfgring av kulturminneregistreringer.
Forholdet til kulturminner ma vaere endelig avklart far reguleringsplanen kan vedtas. Vi
anbefaler at Nye Veier har tett kontakt med kulturminnemyndighetene i det videre arbeidet,
slik at vi far diskutert ulike Igsninger og viktige hensyn fgr planen legges ut til hgring.

Naturressurser

Jordvern er en grunnleggende forutsetning for baerekraftig utvikling og norsk samfunns- og
matsikkerhet. Baerekraftsmalene forplikter oss til & bevare grunnlaget for matproduksjon,
herunder arealer og jordsmonnets gkosystemfunksjoner og produktivitet. Ny E6 kommer til a
bergre dyrka mark og utredningene ma vise alternativer for hvordan tiltaket kan begrense
beslag av dyrka mark og kompensere for eventuelle beslag. Oppdatert jordvernstrategi
(Prop.200 S (2020-2021) og Lov om jord (1995) gir faringer for jordvern og hvordan dette
skal balanseres mot andre samfunnsbehov.

Vurdering opp mot FNs bzerekraftsmal:

Ved & bidra med faglig kunnskap og samarbeide tett med kommunene og forslagsstiller om
planlgsninger og alternativvurderinger vil fylkeskommunen i Innlandet styrke sitt bidrag til
baerekraftmalene i Norge. Dette gjelder saerlig mal 3: god helse og livskvalitet,

mal 6 rent vann og gode saniteerforhold, mal 9 industriell innovasjon og infrastruktur, mal 11
baerekraftige byer og lokalsamfunn, mal 15 livet pa land og mal 17 samarbeid for & na
malene.

Medvirkning fylkeskommunale rad:
De fylkeskommunale radene vil bli involvert i relevante prosjekter.

Konklusjon:

Ny E6 er et omfattende prosjekt som vil ha direkte og indirekte konsekvenser for mange
innbyggere i kommunen, for regionen og Innlandet. For a fa et best mulig
beslutningsgrunnlag blir det viktig med en reell medvirkning der konsekvensene av de ulike
planalternativene kommuniseres og visualiseres pa en lettfattelig og tydelig mate underveis i
planprosessen. Fylkeskommunedirektgren oppfordrer forslagsstiller til a bidra til dette pa
best mulig mate.

Baerekraftsmalene forplikter oss pa en rekke omrader. Ny E6 gjennom Gudbrandsdalen er
arealkrevende og vil bergre viktige omrader for dyrka mark, for vatmarksomrader og for livet i
Lagen. Fylkeskommunedirektgren ser det som viktig at utredningene viser hvordan tiltaket
kan begrense arealbruken og naturtapet samtidig som prosjektmalene om en effektiv, robust
og trafikksikker transportare bidrar til positiv nasjonal-, regional- og lokal utvikling og
verdiskaping pa en ressurseffektiv mate ivaretas.

A vurdere lokaliseringen og antallet av forbikjgringsstrekninger vil veere viktig for det totale
arealbeslaget til ny E6. Fylkeskommunedirektgren mener slike vurderinger ma inn som del
av utredningsprogrammet. Kryssomrader er ogsa seerlig arealkrevende samtidig som de er
viktige for & gi tilgjengelighet til lokalmiljget og spare lokalvegene for ungdvendig
trafikkbelastning. Det er derfor viktig at det gjgres utredninger av alternative Igsninger for



krysslokalisering og kryssutforming som synliggjer de ulike konsekvensene for ikke prissatte
og prissatte faktorer. En utredning av et nytt kryss pa Sandbumoenn ma inn som del av
planprogrammet. Det samme gjelder fiskebiologiske undersgkelser i strandnaere omrader pa
strekningen fra Sandbumoen til Otta trafikkstasjon. Dette for & kunne vurdere
konsekvensene av planforslaget.

Ny lokalveg og utbedring av eksisterende lokalveg ma som hovedregel dimensjoneres med
minimum 6,5 meter vegbredde for & ivareta trafikken den skal betjene.
Fylkeskommunedirektgren ser at det kan veere spesielle stedlige forhold som tilsier at dette
kravet pa enkelte steder ma fravikes. Som fremtidig vegeier forutsettes det at
fylkeskommunen da involveres i slike vurderinger.

Erfaringer fra E6 Frya-Sjoa, viser at trafikken pa fylkesvegen er mye stgrre enn det som ble
forutsatt i bompengeutredningen. Fylkeskommunedirektgren ser at det samme kan skje her
og forventer at forslagsstiller gjennomfarer tilstrekkelige trafikkberegninger og utredninger
knyttet til konsekvenser for lokalvegnettet for anleggsperioden, for bompengeperioden og for
tiden etter bompengeperioden. Et slikt kunnskapsgrunnlag, sammen med erfaringer fra
tidligere vegutbygginger er ngdvendig for & finne Igsninger som sikrer gode trafikksikre veger
for bade gaende og syklende og andre trafikantgrupper langs lokalvegen. Det er ogsa en
forutsetning at behovet for etablering av busstopp og muligheter for park and ride i de
planskilte kryssene samt nye holdeplasser langs lokalvegen for skoleskyss og andre
kollektivreisende ivaretas.

Ny EG6 vil ga gjennom et verdifullt landskap med store verdier. Fylkeskommunedirektaren
forventer at ny E6 bygger videre pa formingsprinsippene fra den ferdigstilte delen av ny E6
gjennom Gudbrandsdalen og at den nye vegen vil fremsta som et helhetlig, stedstilpasset og
vakkert veganlegg. Ogsa prinsippet for vegbelysning fra E6 Frya-Sjoa ma videreferes ut fra
hensynet til bade natur, klima og landskapsopplevelse.

Ny EB6 vil bergre pilegrimsleden pa flere strekninger og den ma sikres i reguleringsplanen og
holdes apen for ferdsel bade under og etter gjennomfarte anleggsarbeider. Midlertidige og
eventuelt permanente omlegginger av leden skal godkjennes av nasjonalt pilegrimssenter i
Trondheim etter dialog med de regionale pilegrimssenterne og de lokale pilegrimskontaktene
i kommunene.
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planoppstart og hegring av planprogram - Bane NORs uttalelse

Vi viser til brev datert 05.11.2021.

Sondre del av planomradet ligger delvis neer Dovrebanen, og utbyggingen av E6 ma foretas pa en
slik mate at jernbanens sikkerhet ikke blir svekket.

Det varslede planomradet for E6 ligger oppstrams Dovrebanen, fra Sjoa fram til Dovrebanen skifter
side av Lagen. Pa noen strekninger lenger nord ligger jernbaneanlegget naer elva, samtidig som
planomradet strekker seg ut i elva pa motsatt side. Bane NOR er spesielt opptatt av at risikoen for
jernbanen mht naturfare utredes i planarbeidet, herunder overvann, flom og skred. Videre er det
viktig & unnga at vegtiltaket ikke gker risikoen for pakjersel av vilt pa jernbanen.

Oppfering av viltgjerder langs veg kan gke risikoen for pakjersel av vilt pa bane. For den
strekningen der veg og bane ligger pa4 samme side av Lagen, ber vi om at dette utredes saerskilt.
Dovrebanen er en nasjonalt viktig banestrekning. Bade hensynet til banens oppetid og viltets
lidelser, tilsier at risikoen for pakjarsler ikke ma gkes. Det bgr derfor vurderes hvordan en slik gkt
risiko kan unngéas, og om mulig hvordan risikoen for viltpakjersler pa bane kan reduseres som folge
av vegtiltaket.

Sideterrenget ved Sjoa er bratt. Med klimaendringer gker risikoen for gkt nedbgrintensitet pa nye
steder. Det er viktig at vegtiltak ikke gir gkt vannfgring mot jernbanen uten at konsekvensene for
jernbanen er ivaretatt. Dersom tiltaket eller deler av det kan medfere gkt risiko for jernbanen, méa
ngdvendige tiltak utredes og det ma dokumenteres at tiltakene vil veere gjennomfarbare.

Med vennlig hilsen

Ragnhild Lien Gudrun C Laake
sjef Planforvaltning senioringenigr
Bane, Drift og teknologi

Bane NOR SF postmottak@banenor.no Bankgiro: 8101.46.68128
Postboks 4350, NO-2308 Hamar banenor.no IBAN-nr.: NO5581014668128
Sentralbord: 05280 Org.nr.: NO 917 082 308 MVA BIC: DABANO22
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UTTALELSE TIL DETALJREGULERING FOR E6 SJOA-SOLHJEM OG
KRYSS E6 - RV15 - VARSEL OM PLANOPPSTART OG HGRING AV
PLANPROGRAM

Vi viser til oversendt varsel om planoppstart og haring av planprogram datert 05.11.2021.

Som hgringsinstans i planarbeid har Mattilsynet i oppgave a bidra til at planene ivaretar nasjonale
og regionale interesser innenfor omradene drikkevann, plantehelse, fiskehelse/fiskevelferd og
dyrehelse/dyrevelferd.

Formalet med planen er a detaljregulere ny tofelts vei for E6 mellom Sjoa og Solhjem.

Drikkevann

| drikkevannsforskriften § 4 star det fglgende: «Det er forbudt a forurense drikkevann. Forbudet
omfatter alle aktiviteter, fra vanntilsigsomradet til tappepunktene, som medfarer fare for at
drikkevannet blir forurenset. Med aktiviteter menes ogsa friluftsliv og annen utgvelse av
allemannsretten. Der det er fastsatt beskyttelsestiltak etter § 12 eller restriksjoner etter §26, gjelder
forbudet brudd pa disse. (...)

| planprogrammet er det beskrevet at drikkevannskilder vil bli kartlagt og vurdert med
pavirkning/konsekvens. Videre star det at der det er nedvendig med tiltak for a beskytte
drikkevannskilder ved utbygging av EG6 vil konsekvensen bli utredet. Det er viktig at
drikkevannskilder i planomradet blir kartlagt og beskyttet mot forurensing. Drikkevannsforsyninger
bar provetas fgr, under og etter anleggsperioden, og etter at veien er tatt i bruk.

Det er viktig at planen har rutiner for oppbevaring, lagring og distribusjon av drivstoff og andre
petroleumsprodukter, og at det er sikre rutiner for fylling av drivstoff pa anleggsmaskiner i omrader
med vannforsyninger.

Vannmilje/fiskevelferd

| planprogrammet stér det at det kan bli aktuelt med utfylling av Lagen. Det er viktig at dette
arbeidet gjennomfagres sa skdnsomt som mulig/dyrevelferdsmessig forsvarlig for & ikke forstyrre
fisken i elva. Det innebaerer at tiltaket bar gjgres utenom typisk vandringssesong. Ved utfylling av
vassdrag bar «sprengstein» ikke benyttes, pga. at det kan veere rester av sprengstoff (seerlig nitrat
0g ammonium) i massen som kan gi lokale miljgvirkninger.

www.mattilsynet.no

Mattilsynet Saksbehandler: Anne Kari Vangen Postadresse:

Avdeling Gudbrandsdal Bakken Felles postmottak, Postboks 383
TIf: 22400000 2381 Brumunddal
E-post: postmottak@mattilsynet.no Telefaks: 23 21 68 01

(Husk mottakers navn)
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Plantehelse
Lov om plantehelse stiller krav om at det ma tas hensyn til plantehelse og spredning av
planteskadegjgrere.

| planprogrammet star det at det er registrert spredte forekomster av fremmede skadelige arter i
planomradet. Videre star det at det bgr foretas en oversiktskartlegging av fremmede skadelige
arter. Det er viktig at det ikke blir flyttet planteskadeliggjerer i forbindelse med anleggsarbeidet og
flytting av masser, en kartlegging av disse bgr derfor gjennomfgres.

Vi ber om & bli orientert i det videre planarbeidet.

Med hilsen

Anne Andberg
avdelingsleder

Dette dokumentet er elektronisk godkjent og sendes uten signatur.
Dokumenter som ma ha signatur blir i tillegg sendt i papirversjon.

Kopi til
STATSFORVALTEREN I INNLANDET Postboks 987 2604  LILLEHAMMER
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Morges vassdrags-
og energidirektorat

Sel kommune
Botten Hansens gate 9
2670 OTTA

Var dato: 17.12.2021
Var ref.: 202117626-2
Deres ref.: 2021/749

NVEs innspill ved varsel om planoppstart og hering av planprogram -
Reguleringsplan for E6 Sjoa - Solhjem og kryss E6 - Rv 15 - Sel
kommune, Innlandet

Viviser til varsel om planoppstart og hgring av planprogram datert 05.11.2021.

Om NVE

NVEs rolle som statlig myndighet for flom- og skredfare i tilknytning til arealplaner for
samferdselsanlegg innebzerer a gi rad og veiledning knyttet til faren, og se etter om faren
blir utredet godt nok til & vurdere fare knyttet til omkringliggende omgivelser. Avskjaering
av vannveier, endrete terrengforhold med mer vil kunne medfgre gkt fare for
omkringliggende omrader. Sikkerheten og sikkerhetsnivdet for selve vei- og baneanlegget
forutsetter vi at samferdselsetatene ivaretar iht. egne handbgker og lignende.

| saker der samferdselsanlegg medferer tiltak i og ved vassdrag ma virkninger av tiltak
utredes og hensynet til vassdraget ivaretas. NVE mener samferdselsanleggene bgr unnga
utfylling i vann og vassdragsnaere omrader. Videre ma vannveier krysses med god nok
kapasitet, slik at faren for flom, erosjon og skred ikke gker.

Bakgrunn

| reguleringsplanene E6 Nord-Fron grense - Bredevangen og Bredevangen - Otta, vedtatt i
hhv. 2011 0g 2013, er ny trasé for E6 og dagens E6 med kryssomrader mellom Sjoa og Otta
regulert. Med bakgrunn i ny kunnskap, endrede feringer og krav til veibygging har Nye
Veier vurdert endringene til a bli sa store at det er behov for utarbeiding av en ny
reguleringsplan med tilhgrende konsekvensutredning. Planenes gyldighet til bruk som
juridisk grunnlag for ekspropriasjon er i ferd med & utlepe. | planprogrammet heter det: «/
Sel kommune foreligger det to requleringsplaner for ny E6, utarbeidet i hhv. 2011 og 2013.
Flere giennomganger av planmaterialet har underbygget behov for G giennomfere en ny
planprosess for strekningen. Det kommende planarbeidet vil ta utgangspunkt i eksisterende
planer med tilherende grunnlag. Ny E6 vil som hovedprinsipp falge samme trasé og ha
tilsvarende krysslasninger som i de vedtatte requleringsplanene. Planprogrammet beskriver

E-post: nve@nve.no, Postboks 5091, Majorstuen, 0301 OSLO, Telefon: 22 95 95 95, Internett: www.nve.no
Org.nr.: NO 970 205 039 MVA Bankkonto: 7694 05 08971
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behovet for utredninger, opplegget for medvirkning og hvordan arbeidet med ny
reguleringsplan for E6 Sjoa-Solhjem og nytt kryss for E6 x rv.15 skal giennomfares. Nye Veier
er tiltakshaver, og Sel kommune er planmyndighet.»

Endrete faringer knyttet til forholdende under er grunnlag for utarbeidelse av ny plan:
e Flomsikker utforming av E6
e Rensing av overvann fra veiarealer
e Handtering av overvann fra sideterreng
e Tiltakisidevassdrag
e Utforming av sideterreng; skjeeringer og fyllinger
e Skredsikringstiltak
e Handtering av vilt; viltgjerder og faunapassasje/viltkryssing
e Handtering av nasjonalt prioriterte arter; elfenbenslav
e Anleggsomrader og riggarealer
e Lokal massehandtering, lokalisering av masselager/deponi
e Kryssing av eksisterende teknisk infrastruktur, eksempelvis hgyspenttraseer

NVEs konkrete innspill

Det er potensielt store vassdragstekniske og mulig miljgmessige konsekvenser i dette
planarbeidet ved nzerfgring med Gudbrandsdalslagen (heretter kalt Lagen) sgr for Otta.
Strekningen i Lagen mellom utlgp Otta og Sjoa er sett pa som en meget viktig strekning for
fisk i Lagen.

NVE gnsker derfor a drefte trasevalget og utforming i den videre planprosessen. NVE
mener man bgr vurdere mulige alternativ, samt behovet for & bygge en veg med
sikkerhetsniva pa 200-ars flom der det er omkjgringsmuligheter (Sandbumoen - Otta).
Alternativt vurdere plassering av bade E6 og lokalveg langs dagens trase. Bakgrunnen for
dette er at NVE frykter bade de vassdragstekniske og miljgmessige konsekvensene av ny
E6 ut mot Lagen i det volumet det her blir snakk om, og at dette vil pavirke allmenne
interesser i vassdraget (jf. vrl § 8). Omfanget blir noe helt annet enn tidligere
reguleringsplan la opp til. Vi kan ikke se at strandsona i dette omradet er undersgkt for
eventuelle miljoverdier. Videre er det ikke gjort fiskefaglige undersgkelser som svarer ut
denne problematikken. Eksisterende undersgkelser er tilpasset konsekvenser ved
kraftutbygging i Nedre Otta. Oppdaterte vannlinjeberegninger med riktige volum for ny
vegkropp, samt areal til anleggs- og gjennomfaeringsfasen ma som et minimum utarbeides
sammen med de miljafaglige utredningene og legges til grunn for trasévealget.

Den vassdragstekniske modellen som benyttes ma samsvare med de fgringer som er lagt
til grunn for sikring av Otta sentrum. NVE kan bidra til en avklaring rundt dette.

Samlet belastning - effekter i vassdrag og andre forhold omfattet av vannressursloven (jf.

vrl § 8)
Vi henviser til vannressursloven (vrl) og hensynet til allmenne interesser i og langs
vassdragene. NVE vil se pd samla effekter av E6 relaterte inngrep i vassdrag pa strekningen
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fra @yer til Otta i forbindelse med denne planen og de gvrige planene lenger sor, der det er
utfylling i vassdrag over lange strekninger. Det er viktig a optimalisere trasévalg med tanke
pa dette, bade for a finne ut hvor det er viktige miljginteresser og hvor det er konflikter, og
dermed avdekke potensiale for store positive virkninger ved ev. flytting/justering for a
redusere den samla belastningen. Videre er det mange vassdragskryssinger. Krav til
dimensjonering og utforming ma vaere tydelig, og disse ma svare ut sikkerhetskravene i
byggteknisk forskrift der bebyggelse og annen infrastruktur kan bli negativt bergrt av
tiltaket, jf. byggteknisk forskrift § 7-1. Miljginteresser ma kartlegges og hensyntas. Areal
med eksisterende eller ny bebyggelse ma ogsa tilfredsstille sikkerhetskravene i
byggteknisk forskrift § 7-2.

Starre vassdragsinngrep som for eksempel utfylling i Lagen ser for Otta ma veaere avklart og
ha endelig lovavklaring etter vannressursloven i reguleringsplanen (jf. vrl §§ 8 og 20). Skal
det skyves pa dette til byggesak/gjennomfaering ma ev. konsesjonspliktige tiltak omsgkes i
separat sgknadsprosess, og dette vil virke bade forsinkende og skape usikkerhet for
vegprosjektet. NVE gnsker ikke en separat behandling av ev konsesjonspliktige tiltak etter
vrl.

Skred

Tiltak i planen ma ikke pavirke skredfaren for omkringliggende areal med infrastruktur
eller bebyggelse negativt, jf. byggteknisk forskrift § 7-1. Videre ma areal som omfattes av
tiltak etter pbl §§ 1-6 og 28-1, uavhengig av sgknadsplikt, tilfredsstille sikkerhetskravene i
byggteknisk forskrift & 7-3. Skredfaren for vegarealet ma avklares ved faglige utredninger
og tilfredsstillende sikkerhet over tid ma vaere ivaretatt med juridisk tilstrekkelige
lasninger.

Overvann

Sikker og trygg overvannshandtering ma sees i sammenheng med bade skred- og flomfare.
Lesningene for handtering av overvann ma ikke pavirke tredje part negativt giennom
paslipp til resipient som ikke kan ta imot mer vann uten at det pavirker sikkerhet eller
vassdragsmilje negativt (jf. vrl §§ 5, 7 og 8). Det kan heller ikke slippes pa vann i skraninger
slik at det gker skredfaren for tredje part, jf. pbl § 28-1.

Terrenginngrep - oppfylling og dyrking
NVE har sett at det i andre E6 prosjekt blir stadig vanligere a legge inn relativt store areal

for oppfylling og dyrking. | en del tilfeller kommer dette i konflikt bade med mindre
sidevassdrag i tillegg til at det kan ta bort aktivt flomareal. Videre kan slike endringer i
terrenget gi endret og gkt avrenning, noe som igjen kan gi fare for gkt flomfare i vassdrag,
samt gkt skredfare nedstrgms. Dette er forhold som ma avklares i planen gjennom
dokumentasjon av tiltakene (hgyder, volum og gjennomfaring) og effektene de kan ha pa
flom, samt beregninger av endringer i avrenning og konsekvenser av dette. Tiltak i et
vassdrags nedbagrfelt kan vurderes som et vassdragsinngrep etter vrl, og kan dermed ogsa
bli en del av vurderingen av samlet belastning i vassdrag pa strekningen.
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NVEs generelle innspill til planprosessen knyttet til vare ansvarsomrader

NVEs generelle veiledning

NVEs kartbaserte veileder for reguleringsplan er en veileder som leder dere gjennom alle
vare fagomrader og gir dere verktgy og innspill til hvordan vare tema skal ivaretas i
reguleringsplanen.Vart innspill er at dere gar giennom denne kartbaserte veilederen og
bruker den i planarbeidet. Forslagstiller har ansvar for at disse interessene blir vurdert i
planarbeidet.

Vi anbefalerogsé at dere bruker vareinternettsider for arealplanlegging. Her er
informasjonen og veiledningen lagt opp etter planniva,

https://www.nve.no/arealplanlegging/. Pa NVEs internettsider finner dere ogsa koblinger
tilveiledere ogverktgy. Det ligger ogsa mye arealinformasjon pa NVEs kartlgsninger.

NVE sin oppfelging av planarbeidet
Kommunen ma vurdere om planen ivaretar nasjonale og vesentlige regionale interesser,

jf.NVEs veileder 2/2017 Nasjonale og vesentlige regionale interesser innen NVEs
saksomrdader i arealplanlegging.

Dersom planen bergrer NVEs saksomrader, skal NVE ha tilsendt planen ved offentlig
ettersyn. | plandokumentene ma det ga tydelig fram hvordan de ulike interessene er
vurdert og innarbeidet i planen. NVE prioriterer a gi innspill og uttalelser til
reguleringsplaner der det bes om faglig bistand til konkrete problemstillinger. Alle
relevante fagutredninger innen NVEs saksomrader ma veaere vedlagt planer som sendes pa
haring til NVE.

Dere kan ta kontakt med NVE dersom det er behov for konkretbistand i saken

Med hilsen
@yvind Leirset Kristin Hasle Haslestad
seksjonssjef senioringenigr

Dokumentet sendes uten underskrift. Det er godkjent i henhold til interne rutiner

Mottakerliste:
Sel kommune

Kopimottakerliste:


https://nve.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=66271d2e94014aff80fc065a18ad1f50
https://www.nve.no/arealplanlegging/
https://www.nve.no/karttjenester/?ref=mainmenu
http://publikasjoner.nve.no/veileder/2017/veileder2017_02.pdf
http://publikasjoner.nve.no/veileder/2017/veileder2017_02.pdf
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STATENS VEGVESEN
STATSFORVALTEREN I INNLANDET



Statens vegvesen

SEL KOMMUNE
Botten Hansens gate 9

2670 OTTA
Behandlende enhet: Saksbehandler/telefon: Var referanse: Deres referanse: Var dato:
Transport og samfunn Gyda Austin / 61271458 21/231247-2 2021/749-22 17.12.2021

Detaljregulering for E6 Sjoa-Solhjem og kryss E6 x rv.15 i Sel kommune.
Varsel om planoppstart og hgring av planprogram.

Vi viser til brev av 05.11.2021.

Statens vegvesens rolle i planleggingen

Statens vegvesen har ansvar for a sgrge for at faringer i Nasjonal transportplan (NTP),
Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging,
vegnormalene og andre nasjonale og regionale arealpolitiske fgringer blir ivaretatt i
planleggingen. Vi uttaler oss som forvalter av riksveg pa vegne av staten, som statlig
fagmyndighet med sektoransvar innenfor vegtransport.

Statens vegvesen har det generelle ansvaret for a pase at trafikksikkerhet og
fremkommelighet ivaretas i transportsystemet. Dette gir oss rett til a stille krav til bade
statlige, fylkeskommunale og kommunale veger, gater og lgsninger for gaende og syklende.

Vart innspill til planarbeidet

Som det gar fram av saken, vil ‘ny E6 i hovedprinsipp falge samme trasé og ha tilsvarende
krysslasninger som i de vedtatte reguleringsplanene.’ Gjeldende reguleringsplaner ble
utarbeidet av Statens vegvesen.

Vi har felgende innspill til planprogrammet og varsel om oppstart av reguleringsplan:

Trafikkstasjonen:

Statens vegvesen har trafikkstasjon pa Solhjem. Det er viktig at denne far en god avkjaring
fra E6, som er i samsvar med Handbok N100 fra Statens vegvesen. Krysset ma
dimensjoneres for modulvogntog.

Det er ogsa viktig at arealet som tilhgrer trafikkstasjonen ikke reduseres i forhold til
gjeldende reguleringsplan.

Postadresse Telefon: 22 07 30 00 Kontoradresse Fakturaadresse
Statens vegvesen Industrigata 1 Statens vegvesen
Transport og samfunn firmapost@vegvesen.no 2619 LILLEHAMMER Regnskap
Postboks 1010 Nordre Al Postboks 702

2605 LILLEHAMMER Org.nr: 971032081 9815 Vadse



Gang- og sykkelveg:

Det er viktig a legge til rette for god gang- og sykkelforbindelse pa hele strekningen.
Eksisterende gang- og sykkelforbindelse fra Sandbumoen til Solhjem skal opprettholdes.
Den er ogsa vist i gjeldende reguleringsplan. Videre sgrover til Sjoa, vil gang- og
sykkeltrafikk felge lokalvegen (dagens E6.)

Stoy:
Kartlegging av og tiltak mot stey ma falge gjeldende retningslinje for dette - T-1442 (2021).

Vegnormaler:

Vi forutsetter at handbok N100 fra Statens vegvesen (versjon 2021) legges til grunn for det
videre planarbeidet. Det gjelder bade ny E6, omkjgringsveg og gang- og sykkelveg/-
lasninger.

Statens vegvesen Transport og samfunn

Med hilsen
Hans Martin Asskildt Gyda Austin
seksjonsleder seniorarkitekt

Dokumentet er godkjent elektronisk og har derfor ingen hdndskrevne signaturer.

Kopi

INNLANDET FYLKESKOMMUNE, Postboks 4404 Bedriftssenteret, 2325 HAMAR
NYE VEIER AS, Kjoita 6, 4630 KRISTIANSAND S

STATSFORVALTEREN | INNLANDET, Postboks 987, 2604 LILLEHAMMER



From: Peter Kére Sandbu
To: E60FSO
Date: tirsdag 14. desember 2021 16:05:15

Innspill til planprogram ny E-6 Sjoa — Solhjem

Ny E-6 i Sel grunneierlag sendte i brev 23.juni 2007 innspill til planprogrammet den gang og
situasjonen for grunneierne er omtrent den samme na, sa derfor hitsettes deler av innspillet den

gang:

"Det utarbeidde planprogrammet synes a ta for seg de viktigste problemomrader som som vil oppsta
med vegen, men vi vil spesielt peke pa noen omrader som er seerlig viktige for oss.

Vegen vil bli en massiv barriere mellom omrader som blir liggende pa hver sin side av vegen bade
nar det gjelder bolighus som blir liggende pa oversiden av vegen, dyrka mark og beiter som blir delt
m.v.

Tilgangen til Lagen er bl.a. viktig for lokalmiljget. Omradet p& oversiden av ny E-6 er mye benyttet
som som frilufts- og turomrade for de som bor her. Dersom adkomsten blir vanskeliggjort, vil dette
medfare redusert livskvalitet.

Det er ogsa viktig at det ikke blir for lange adkomstveger for boliger ovenfor ny veg og minst mulig
forlengelse av driftsveger for jord- og skogbruk.

Det er derfor viktig at det anlegges flere kryssingsmuligheter bade for fotgjengere, beitedyr og for
kjgretgy herunder landbruksmaskiner.

Det antas a veere ngdvendig & sette opp gjerde pd mesteparten av strekningen p.g.a. barn i
boligomrader og beitedyr. Pa et par strekninger vil det ogsa veere behov for viltgjerde pa grunn av
kryssende elg og radyr. Dette sammen med midtdelene pa vegen oker behovet for planfrie kryssinger
utenom de rene kjgreover-/undergangene.

Stay, stev og andre neerfgringsproblemer er vi som bor langs naveerende E-6 vel kjent med. Vi
forutsetter at ngdvendige tiltak mot stay fra nyvegen blir gjennomfart i samrad med den enkelte
grunneier.

Sa vidt vi har forstatt er traseen i hovedsak fastlagt, men vi ber om at det endelige trasevalget i starst
mulig grad tar hensyn til de bolighus som ligger i naerheten av traseen og at dyrka mark blir
hensyntatt nar bade nar det gjelder grunn som medgar og oppdeling av areal.”

For grunneierlaget

Peter Sandbu
leder


mailto:pksandbu@online.no
mailto:E6OFSO@asplanviak.no
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: NORGES LASTEBILEIER-FORBUND
Asplan Viak v/ Ola S. Brandvold mnlandet
E6ofso@asplanviak.no; Post@nyeveier.no Stolvstadvegen 1

2360 Rudshegda
Mobil 95 77 47 61

gt@lastebil.no
Bankgiro 7162.05.68842
Org.nr. 971299681

Rudshggda, 17.12.2021 www.lastebil.no

Detaljregulering for E6 Sjoa-Solhjem, kryss E6 x RV15.
Varsel om planoppstart og hgring av planprogram

Norges Lastebileier-Forbund Innlandet viser til hgring om detaljregulering for E6 Sjoa-
Solhjem, kryss E6 x RV15 inkludert varsel om planoppstart og hgring av planprogrammet.
Det skal bygges ni kilometer med veg mellom Sjoa og Solhjem. Strekningen er en del av en
sveaert viktig godskorridor mellom Gjgvik og Lillehammer kommuner. NLF har fglgende
kommentarer:

Utbyggingen er sveert etterlengtet og vil gi god effekt, slik effektmalene viser i planprogrammet:

% Faerre hardt skadde og drepte.

+ Redusert barrierevirkning av E6.

£ @kt forutsigbarhet.

£ Kortere reisetid.

& Infrastrukturen skal utformes slik at den gir de reisende lyst til & tilbringe tid i Gudbrandsdalen.

Trafikkmengden pa dagens veg (6400 i ADT) er mye i forhold til kvaliteten pa strekningen.
Lokalbefolkningen og transportbransjen hadde forventet at etappe 2 pa E6 Ringebu-Otta for lengst
skulle vaert utbygd. Spesielt fordi Stortinget signaliserte at denne delen av E6 skulle bygges uten gkte
bomavgifter.

NLF vil ogsa understreke betydningen av a redusere antall ulykker. To drepte og sju alvorlige skadde pa
10 ar viser at det er pa hgy tid med en ny og bedre veg, midtdeler mellom kjgrefeltene og tosidig
viltgjerde pa hele strekningen.

Det ma legges til rette for omkjgringsmuligheter for alle typer kjgretgy hvis vegen av en eller annen
arsak blir stengt.

Krysslgsninger:

Plankryss ved Sjoa er bra.

T-kryss pa Solhjem ma sikres med god sikt og gode av- og pakjgringsmuligheter.

| krysset E6 x RV15 er det foreslatt en rundkjgring. NLF mener det ikke er riktig & bygge rundkjgringer
pa nasjonale hovedveger. Det er heller ikke i trad med vegnormalen. Myndighetene bgr i stedet vente
til det blir midler til et planskilt kryss.

Hvis en likevel velger rundkjgring, ma den vaere stor nok til at modulvogntog og spesialtransporter

kommer fram uten problemer. Innvendig «skjgrt» ma vaere overkjgrbart. Trafikkgyene ut av .o

rundkjgringen ma vaere overkjgrbare.

Forbundskontoret: St. Olavs gate 25 - Pb. 7134 St. Olavs plass - 0130 Oslo. TIf: 415 44 100 - E-post: post@lastebil.no :“:R: m
. L, .
Bankkonto: 6005.06.16234 - Org. nr. 955430336 MVA - www.lastebil.no ‘) z
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Byggeperioden
NLF vil understreke at omkj@ringsvegene i byggeperioden ma veere dpne for modulvogntog.

Vi har sagt det fgr, men gjentar det gjerne: Nye Veger AS har gjennomfgrt E6-utbyggingen i
Innlandet pa en svaert god mate. Vi har tillit til at det gode arbeidet fortsetter nord for Moelv
uten stgrre forsinkelser!

Med hilsen fra

Norges Lastebileier-Forbund Region 2 - Innlandet

%// %//tzééi ) () &#/i:j"f/
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Arild Olsbakk, styreleder Guttorm Tysnes, regionsjef
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JORDVERNALLIANSEN I INNLANDET
H@YVANGVEGEN 40, BLASTAD

2322 RIDABU

TLF: 62 5553 10

EPOST: INNLANDET@JORDVERN.NO

NETT: WWW.JORDVERN.NO/INNLANDET

Jordvernalliansen synes det er bra at feringer for hvordan matjord skal behandles under og etter
anleggsperioden skal vaere del av planen. Overskuddsmasser av matjord pa strekningen begr brukes til
nydyrking av arealer som kompensasjon for tapte matjordarealer, slik politikerne i Sel har foreslatt.

Vi er tilfredse med at det jobbes med gardsregistreringer i dette utbyggingsprosjektet.
Konsekvensutredninger ber utarbeides ned pa gardsniva for jordbruksfaglige temaer som f.eks.
jordkvalitet, drenering og andre hydrotekniske anlegg. Det er viktig at en i et slikt utredningsarbeid
benytter seg av lokalkunnskap, i tett samarbeid med bererte grunneiere.

Selv om det na er planprogrammet som skal vedtas, vil vi allerede nd peke pa noen arealbesparende
l@sninger som er konkrete forslag til detaljreguleringen:

o Det ma brukes steyskjermer (rette vegger), og ikke arealkrevende jordvoller langs dyrka
mark.

o Massedeponi/riggplasser ma legges utenom dyrka mark.

o Overskuddsmasser ma gjenbrukes til nydyrking i samme omrade. Slik nydyrking ma gjeres
pa arealer som fra fer ikke er dyrkbare, f.eks. pa berggrunno.l.

o Brukav (godkjente) autovern over dyrka mark, for 8 kunne legge viltgjerde naermere vegen,
og dermed spare areal.

o Skraningsutslag og fyllinger ma utferes pa en slik mate, at det blir mulig & dyrke jorda helt
inn til autovern/viltgjerde.

o Faerrest mulig planfrie veikryss. Ma sees i sammenheng med lokalveier. Vi er kritiske til
politikerne i Sel sitt enske om & utrede et ekstra veikryss pa Sandbumoen hvis dette skal
berere dyrka mark.

o Det ma utarbeides teknisk plan for matjordhandtering, som felges opp av utbygger.

Avslutningsvis vil viigjen understreke jordvernets betydning i dette prosjektet, og at Jordvernalliansen i
Innlandet gjerne stiller opp i videre dialog om dette viktige temaet.

Med vennlig hilsen arbeidsutvalget i Jordvernalliansen i Innlandet,

Elektronisk godkjent, uten underskrift

Lars Opsal jr Odd Erik Kokkin Stephan Viehmann Lars Arne Mjerlund
Innlandet Bondelag LOiInnlandet Naturvernforbundet i Innlandet Innlandet Bondelag

DISSE ORGANISASJONENE DELTAR | JORDVERNALLIANSEN | INNLANDET REGIONALT ELLER PA FYLKESNIVA:

NATURVERNFORBUNDET — BONDELAGET —NATUR OG UNGDOM —LO INNLANDET — KOKKENES MESTERLAUG HEDOPP
NORSK NARINGS- OG NYTELSESMIDDELARBEIDERFORBUND — BONDE- OG SMABRUKARLAGET — BYGDEKVINNELAGET
INTERNASJONAL KVINNELIGA FOR FRED OG FRIHET AVDELING HEDMARK/OPPLAND —BYGDEUNGDOMSLAGET
NORGES MILJZVERNFORBUND REGION @STLANDET


mailto:INNLANDET@JORDVERN.NO
http://www.jordvern.no/INNLANDET
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JORDVERNALLIANSEN | INNLANDET

H@YVANGVEGEN 40, BLASTAD
Asplan Viak AS

Postboks 295
2302 Hamar
ebofso@asplanviak.no

2322 RIDABU
TLF: 62 5553 10
EPOST: INNLANDET@JORDVERN.NO

NETT: WWW.JORDVERN.NO/INNLANDET

20.12.2021
E6 Sjoa - Solhjem (Otta) — Hering av planprogram

Jordvernalliansen i Innlandet, bestdende av en rekke organisasjoner innen landbruk, miljg og
fagbevegelse, arbeider for bevaring av dyrket mark og matjord, og mot en stadig forverring av norsk
sjglforsyningsgrad og matsikkerhet. Alliansen bestar blant annet av LO, Naturvernforbundet, Bondelaget,
Natur og Ungdom, Bonde- og Smabrukarlaget, Miljgvernforbundet og Bygdeungdomslaget.

Jordvernalliansen mener at temaet jordvern ma vaere en helt sentral fering i det videre planarbeidet,
og at besluttende myndigheter ma velge de lasninger som totalt sett beslaglegger minst
mulig dyrket mark.

En oppdatert nasjonal jordvernstrategi ble vedtatt i Stortinget sommeren 2021. Stortinget strammet her
inn det nasjonale jordvernmalet fra maksimal arlig omdisponering pa 4.000 dekar, til maksimalt 3.000
dekar dyrket mark, og dette ma na gjeres gjeldende i alt offentlig planarbeid.

I Norge er kun 3 prosent av landarealet dyrket mark. Dermed er det nok av andre arealer & bygge pd i
Norge. Det tar minst 1000 ar 8 danne et ti centimeters lag med matjord. Matjord er dermed i praksis en
ikke-fornybar ressurs. Den gode matjorda danner grunnlag for jordbruket som vi har i dag. Nydyrking pa
darligere arealer vil ikke gi samme grunnlag for matproduksjon. Med en voksende befolkning ma vi bade
ivareta den gode matjorda vi har, og i tillegg drive aktiv nydyrking.

Jordvernalliansen vil pa det sterkeste understreke at jordvernet ma utredes sveert detaljert i den
videre planprosessen. Viforventer at det i planarbeidet blir beskrevet hvor mye matjord som
beslaglegges, bade varig og i anleggsfasen. Dette ma ogsa gjelde for nedvendige
utbygginger/krysslasninger pa sekundzerveinettet.

Viregistrerer med tilfredshet at planprogrammet beskriver at der det er behov for steyskjermingstiltak
langs veien gjennom terreng som har hey verdi (for eksempel dyrket mark), skal skjerming som gir
redusert arealbeslag utredes. Eksempelvis krever stayskjerm mindre areal enn stgyvoll. Vi forventer at
dette folges opp i den videre utredningen.

HEDMARK BONDELAG
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Sel jeger- og fiskerforening Org. Nr. 989 792 377

v/Tormod Pedersen Bankkonto 2095 48 77052
Storrustveien 24 Adr: Pillargurivegen 154
2670 Otta Otta, 11.01.2022

Sel kommune

Botten Hansens gate 9

2670 Otta
postmottak@sel.kommune.no

Hering — Detaljregulering for E6 Sjoa-Solheim, varsel om oppstart og hering av
planprogram

Bakgrunn:

Formalet med planarbeidet er & detaljregulere for ny tofelts vei for E6 med tilherende anlegg
mellom Sjoa og Solhjem. Sel kommune er planmyndighet, og planen utarbeides 1 samsvar
med plan- og bygningsloven § 12-3. Nye Veier er tiltakshaver med Asplan Viak og Aas-
Jakobsen som fagkyndige. Reguleringsplanarbeidet omfattes av forskrift om
konsekvensutredning § 6 b), jf vedlegg I, 7 b. og utlgser krav om konsekvensutredning.

Kort om omréidet:

Gudbrandsdalslégen fra Sjoas utlep til Solheim er en viktig strekning for tradisjonelt
friluftsliv, hvor sarlig fiske blir utevd pd hele strekningen. Mange tilreisende campingturister
kommer til oss fordi Lagen og Ottaelva tilbyr et meget attraktivt fiske.

Virt innspill:

For utevelsen av fiske er tilgjengelighet til omradet svert viktig. Med valgt E6-trase blir
tilgangen til Lagen nd vanskeliggjort fra mellom Sandbumoen/Sjukeheimen og til nord for
Solhjem siden planlagt trasé blir liggende helt inntil elvekanten. Det mé derfor i
detaljreguleringa legges til rette for underganger slik at ikke hele denne strekningen blir
utilgjengelig for fiskere. Dette er svart viktig, ogsa fordi jernbana i dag er en barriere pa
vestsida av Lagen. Sel JFF ber tas med pa rad i prosessen med underganger pa riktige steder.

Sel JFF har hatt tradisjonelle Fiskesommerarrangementer pa jordet til Solhjem der ny veitrase
er planlagt (ca. 90 deltakere 1 2021). Like nord for Solhjem, ved undergangen, er det en plass
hvor en kan sett ut bat. Med valgt tras¢ blir den né borte.

Som kompenserende tiltak for arealbeslaget ved E6-utbygginga, og redusert tilgang til Lagen
for allmennheten, ber Sel JFF om at kommunen aktivt jobber med Nye Veier for & kikke pé et
kompenserende tiltak ved Sandbuvangen. Her har Sel JFF bygd handikapbrygge for lenge
siden. Omradet kan bli et mer attraktivt friluftsomréde for Sels befolkning. Her er det mulig &
etablere parkeringsplass med batutsett. Omradet kan videreutvikles med benker, grillplass og
bryggeleosning. Videre med toalettlosning nordafor huset som ligger pa utsida av veien. Sel
JFF vil tas med pa rad og bidrar gjerne for a fa pa plass et slikt kompenserende tiltak.

Vennlig hilsen Tormod Pedersen., leder Sel JFF
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Kartskisse Sandbuvangen Som kompenserende tzltak onsker Sel JFF at Sel kommune inngdr
dialog med Nye Veier for d fa utvikle omradet vest for Sandbuvangen, ved eksisterende
handikapbrygge for fiske, til et attraktivt friluftsomrade for lokalbefolkningen.



Uttalelser fra privatpersoner

Navn
Ola Haugen

Mathias Vangen

Hans Roger Solhjem

Iver Jakop Eide

Peter Sandbu
Sverre lver og Einar
Aage Rusten
v/advokat @ystein
Skurdal

Torger Helleberg
Steinar Moen
Henrik Sandbu

Tilbakemelding

Vil gjgre oppmerksom at pa min eiendom Maehlumshaugen Gnr.315 Bnr
5 star 4 gamle hus som av Gudbrandsdalsmusea AS, avd. Bygningsvern er
vurdert & ha antikvarisk verdi og er verneverdige. Det ma derfor tas
hensyn til dette ved planlegging av trase for ny E6.Rapport fra
Gudbrandsdalsmusea vedlagt.

Jeg viser til forslag til reguleringsplan for ny E6-trasé over min eiendom
gardsnr. 314/1.Jeg er ikke forngyd med trasévalget som foreligger.
Jordvern er viktig og det som kan bevares av dyrket mark bgr vaere
hgyere prioritert enn a bevare en elvebredd og et elvelgp som ikke
lenger kan sies a veere i opprinnelig tilstand og slik sett ha liten
verneverdi. Jeg ber derfor om at planen forandres slik at vegtraséen
legges lenger ut mot elva fra naboeiendommen Bredevangen gardsnr.
200/60 og over min eiendom.

Hei

Jeg gir denne tilbakemelding som eier av garden Solhjem, gnr 201/1, i Sel
kommune. Forstar at trasevalget/alternativet for ny E6 lagt ut mot
Gudbrandsdalslagen fortsatt gjelder forbi/over min eiendom.@nsker at
det tas hensyn til noen punkter som i hovedsak gjelder tilgangen til elva
som vi jo blir avskjeert fra.- Tilgang/adkomst nar det gjelder friluftsliv. Det
kan veere a komme uti med bat og ellers generell adkomst. F.eks i
samband med ny E6-bru over Solhjemsaa, kan det vaere mulighet med
passasje under brua ved siden av aa. Tilgang med pumpeutstyr for
vanningsanlegg for landbruk. Solhjemsaa sg@rger for vann til vanlig men
ved spesielt tgrre somrer er da tgrr og en ma kunne pumpe fra elva.-
Tilgang for evt framtidig grusuttak i elva. Det ble for en tid tilbake over
flere ar tatt ut grus fra elva, adkomst da ca. ved navaerende kryss til
Trafikkstasjonen. Dette er en ressurs som det kan bli aktuelt 3 utnytte
igjen i framtiden. @nsker at en kan se pa muligheten for adkomst i en slik
sammenheng.

Vedr. 309/1. Det ma tas hensyn til atkomstmuligheter for skog og
vedhogst gst for ny planlagt E6. Forrige reguleringsplan utarbeidet av
Statens vegvesen hadde planlagt undergang under ny E6 nord for Nordre
Eide. Dette ma viderefgres i ny reguleringsplan og av Nye veier.Det ma
fortsatt vaere muligheter for & benytte jaktomradet (storviltjakt) gst for
planlagt ny E6.Eiendommens vannforsyning ma ivaretas tilsvarende
dagens.

Se vedlegg

Se vedlegg

Se vedlegg
Se vedlegg
Se vedlegg



Peter Sandbu
Holsetervegen 46
2670 Otta.

Asplan Viak
v/ Ola 8. Brandvold
Postboks 295
2302 Hamar.

2670 Otta, den 14.des. 2021.

INNSPILL TIL PLANARBEIDET E-6 SJOA- SOLHJEM.

Jeg har en eiendom gnr.313 bnr, 19 1 Sel som etter de tidligere planene blir sterkt berort av
veganlegget. For det forste ser det ut til at ca. 4 tomta gar med til vegen med skraninger i og
med at vegen ligger sa dypt 1 terrenget. I tillegg vil skraningen komme sveert nar huset etter
de tverrprofiler jeg har sett.

Sa vidt jeg forstar vil selve vegbanen komme ca. 30 m nedenfor huset. Denne nzarferingen
sammen med hoydeforskjellen mellom vegbanen og huset gjor at vi blir sterkt eksponert for
stoy. Bade dette og reduksjon av tomta ville muligens kunne avhjelpes noe med mur som ville
redusere eiendomsinngrepet og stoyen.

Itillegg vil var private vannbrenn som vi har felles med naboen pa gnr.313 bnr. 20 bli
nedbygt av vegen. Dette er en oppkomme med forsteklasses vann som aldri har veaert terr.
Dette medfoerer at det i tilfelle ma bores etter nytt vann ovenfor vegen.

Veien vil ogsa komme 1 konflikt med avlepsanlegget vart da infiltrasjongroften blir edelagt.

Vi har mange berbusker og potet- og grennsakhage pa den delen av tomta som gar med til
vegen og dette vil sterkt forringe var livskvalitet.

I det hele tatt vil eiendommen bli sa sterkt forringet at det kan komme pa tale a forlange full
innlesning av eiendommen nar grunnervervet skal gjennomfores dersom det ikke foretas grep
som avhjelper de ulemper som er skissert..

Eiendommen var er naermest som federadsbolig til garden (gnr.313 bnr.1) a regne,og det er
viktig at gangforbindelsen til garden opprettholdes bade med hensyn til arbeidsdeltakelse og

til oppsyn og jaging av sau nar de kommer ned fra fjellet.

Med hilsen

Peter Sandbu



ALVER

Asplan Viak
v/0Ola S. Brandvold
postboks 295, 2302 Hamar

Var ref.: 223050 - 245815

Ansvarlig advokat: @ystein Skurdal

Lillehammer, 16.12.2021

DETALJREGULERING FOR E6 SJOA-SOLHJEM OG KRYSS E6XRV15 - MERKNADER TIL
PLANPROGRAM

Jeg representerer Sverre lver og Einar Aage Rusten, som er eiere av eiendommen gnr. 308 bnr. 11
- Sel kommune (Koloen Nordre). Eiendommen ligger sentralt pa Sjoa, den bestar av flere teiger, og
ut fra varslingsgrensen som er lagt til grunn for heringen, vil eiendommen bli berert av

utbyggingen flere steder. De to viktigste omradene for mine klienter fremgar av denne

illustrasjonen.

Advokatfirmaet Alver AS MNA
Storgata 106, postboks 10, 2601 Lillehammer / 61 26 87 00

Bjornsons gate 4, 2821 Gjevik / 61 13 08 00 & » VRO

Org.nr. 991 435 271 MVA  www.alver.as



Advokatfirmaet Alver AS Side2av 3

Rusten har regulert et areal pa sersiden av Stasjonsvegen til boligbygging, og det er planlagt 11
boligtomter der (reguleringsplan for Sjoa Il). Rusten har ogsa planlagt videre regulering av

boligtomter pa oversiden av Stasjonsvegen. Prosjektene ligger delvis innenfor og delvis utenfor

varslingsgrensen.

308 /1 /.0

Illustrasjonen viser reguleringskartet og omradet pa eversiden av Stasjonsvegen som Rusten ensker a utnytte til

boligformal.

Det fremgar ikke av planprogrammet hva arealet er tiltenkt brukt til i forbindelse med

utbyggingen, men Rusten legger til grunn at omradet vil bli brukt som riggomrade.

| den forbindelse er det viktig for Rusten at bruken ikke forringer det allerede regulerte
tomteomradet. Det er ogsa viktig at omradet pa eversiden av Stasjonsvegen opparbeides slik at
det ikke hindrer/vanskeliggjer/fordyrer senere utnyttelse av arealet til boligformal. Det bes om at
Nye Veier klargjer hvordan omradet vil bli brukt og opparbeidet i forbindelse med det videre

reguleringsarbeidet, og at dette utredes i samrad med Rusten.

For det nordligste omradet har Rusten ingen konkrete planer, men de onsker at det klargjores i
planen hva dette arealet er tiltenkt brukt til. Det er viktig for Rusten at det ikke gjennomferes

fysiske endringer i terrenget, eller en midlertidig bruk som forringer eiendommen.

| forbindelse med det videre planarbeidet ensker Rusten et mete med Nye Veier om bruken av

deres eiendom.



Advokatfirmaet Alver AS

Side 3av 3

Kopi: Bragelien AS

Med vennlig hilsen
tfirmaét Alver/AS
f /

Ad

ein Sk
advokat




From: Torger Helleberg

To: E60FSO; Post
Subject: Vedr. planprogram for ny E6 @yer-Otta
Date: fredag 17. desember 2021 14:04:43

Det vises til planprogram for E6 @yer-Frya og Sjoa-Solhjell.

Jeg vil her peke pa en viktig svikt i forutsetningene for planprogrammene. Det star i
forordene til begge planprogrammene at "Nye Veier har fatt ansvar for utvikling av E6 til
motorvei pa strekningen @yer-Otta". P& nettsiden for prosjektene star det at "Formalet
med planarbeidet er & detaljregulere ny tofelts motorvei for E6 med tilherende anlegg
mellom Sjoa og Solhjem og mellom @yer og Frya i Qyer og Ringebu kommuner."

Naé er det slik at det de siste 15 &rene ikke lenger er noe som heter "tofelts motorvei".
Tidligere var det noe som het "motorvei klasse B", men for ca 15 ar skiftet dette betegnelse
til "motortrafikkvei" og de bld veivisningsskiltene der ble byttet ut med gule skilt for &
samsvare mer med betegnelser 1 andre land.

Videre har Stortinget vedtatt at nasjonale hovedveier med ADT over 6000 biler bor bygges
som motorvei med fire felt. For de aktuelle strekningene som dette planprosjektet omfatter,
ser jeg at beregnet ADT i dimensjoneringséret 2045 ligger godt over dette.

Argumentet for & ikke bygge firefelts motorvei er okte kostnader. Det meste av dette er
knyttet til doble tunnellop og at minste svingradius ved fartsgrense 110 km/t oker til 800
meter fra 400 meter ved 90 km /t. N& er det ogsa slik at Qyertunnelen ble bygget med ett
lop og man skulle bygge et nytt lop sa snart trafikken oversteg ADT 8000. Noe den ni har
gjort, slik at man né skal bygge et nytt lop. ADT i dimensjoneringséret 2045 for hele den
nye E6 er beregnet til over 8000 bortsett fra for en kort strekning forbi Ringebu sentrum.
Og sd spers det om man ensker & lede trafikken gjennom Ringebu sentrum hver gang
tunnelen st for Ringebu ma stenge for vedlikehold, noe som har skjedd ganske ofte for
Qyertunnelen sin del. En av fordelene med doble tunnellop er at man kan lede trafikken
gjennom det andre lopet pa E6 1 stedet for pa lokalveier.

Nar det gjelder kostnader pga okt svingradius ved ekt fartsgrense kan man unnga dette ved
a sette fartsgrense 90 eller 100 km/t der hvor topografien gjor at hoyere fartsgrense
medforer okte kostnader. Som nevnt tidligere et det et krav for motorvei at den skal ha fire
felt, men det er ikke et ufravikelig krav at fartsgrensen skal vaere 110 km/t.

Gevinsten ved en firefelts vei kontra en en tofelts vei er forst og fremst bedre
fremkommelighet og bedre sikkerhet. En motorvei krever selvfolgelig storre arealer enn en
tofeltsvei, men prosentvis er det ikke sd veldig stor forskjell pga at man uansett ma ha store
sidearealer med minst 8-10 meter avstand fra veien og ut til viltgjerde. Kanskje man heller
kan spare inn litt pa avstand ut til viltgjerde ved a sette opp viltgjerde pa toppen av
groftekanten? En 20 meter bred vei vil uansett ha en sdpass smal veiskulder at ved en stans
vil biler som kommer forbi vil matte holde seg til venstre og/eller senke farten for a kunne
passere pa en trygg mate. Ved trafikkmengder under 12000 biler per dggn vil det veere
relativt fa biler som far stopp, og som regel vil det veere uproblematisk & passere i venstre
felt. Hvis man som kompensasjon for smal skulder lager stopplommer med f.eks. 500
meters mellomrom (som jeg har sett at man har i en del tunneler hvor det ikke er
veiskulder) vil de fleste kunne klare a sette bilen i en stopplomme hvis de far problemer
med bilen. Det vil etter min mening gi en langt bedre sikkerhet og fremkommelighet enn
man har ved en 2/3 felts vei. En utfordring pa tofelts vei med midtdeler er darligere
fremkommelighet for utrykningskjgretgyer samt at trafikken kan lase seg fast hvis f.eks. en
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lastebil far problemer. Dette sa vi nylig pa E18 ved Tvedestrand da flere tusen biler ble
stdende fast i darlig veer.

En mulig Igsning for firefelts vei er den man har laget pa to parseller av E16 mellom
Kongsvinger og Klgfta, hvor man har laget fire kjgrefelt a 3,25 meter og total veibredde
16,5 meter. Dette oppfyller ikke kravet for kjgrefeltbredde for motorvei da hver av
kjgrefeltene er 25 cm for smale, og veistandarden tilsvarer en tofelts motortrafikkvei med
kontinuerlig forbikjgringsfelt. Kravet til motorvei er minst 3,5 meter brede kjgrefelter, og
total veibredde for motorvei ma da veere minst ca 17 meter.

Norsk veibygging har veert preget av a bygge noen fa ar fremover i tid. Pa 1960-tallet ble
det laget en motorveiplan som sa at det skulle bygges motorvei (altsa med fire felt) til Otta
innen 1980. Men sa ble veibevilgningene kuttet og man bygget i stedet tofelts veier med
darligere kapasitet og sikkerhet. Nar man senere inna dette har man bygget om til 4 felts
motorveier, men til kostnader som naermer seg byggekostnadene for en helt ny firefelts
vei og med kger og forsinkelser for trafikken som ma kjgre gjennom anleggsomradene. Da
ma det vel vaere bedre a bygge en firefelts vei med en gang? Det kan koste litt mer til 3
begynne med, men hvis man senere slipper a8 bygge om veien har man likevel spart mye
penger.

Pa E18 mellom Tvedestrand og Kragerg skal Nye Veier bruke flere milliarder kroner pa a
bygge en ny firefelts motorvei med fartsgrense 110 km/t. Dette til tross for at man ved
Brokelandsheia allerede har en 2 felts vei med midtdeler med en trafikkmengde som
tilsvarer det som er pa E6 mellom @yer og Otta, og som apnet for ca 20 ar siden. Da er det
veldig lite fremtidsrettet at Nye Veier na vil bygge en 2 felts vei mellom @yer og Otta.

Med vennlig hilsen

Torger Helleberg
Holsvegen 18
2315 Hamar

Tlf. 980 24 256



Merknader til varsel om planoppstart for detaljregulering av
ny E6 Sjoa — Solhjem

Undertegnede bor pa adressen Gudbrandsdalsvegen 38, 2670 Otta, lengst s@r | planomradet,
pa grensa til Nord-Fron kommune. Vi er oppsittere helt inntil gamle E6, brukere av bade
gammel og ny E6 med kjoretgy, og brukere av gammel E6 som gang 0g sykkelveg. Familien

bestar av 3 generasjoner, med aldersspenn fra 8 til 90 ar.

Erfaringer med Fv2522 som «miljgveg»

Ved bygging av ny E6 Frya — Sjoa, ble gammel E6 nedklassifisert til fylkesvel, Fv2522. Bade

under planlegging og idriftsetting av ny E6, ble det fra Statens vegvesen og kommunene
i en «miljpveg», tilrettelagt for gadende og syklende, og

framhevet at gammel E6 skulle b
cere trafikanter. Selv om trafikkvolumet har gatt ned, kan

langt sikrere enn tidligere for my
det ikke sies at opplevd trygghet og sikkerhet for myke trafikanter har gkt.

For oss som bor tett inntil veien, opplever vi stadig trafikk som flyter i hgy hastighet, og

sanske ofte biler i ekstremt hgy hastighet. Vi har som gaende og syklende erfart
nestenulykker, med bilister som nok overskrider maksimal hastighet pa 60 km/t med 50 —

150 %. Slik fartsnivaet har utviklet seg etter at veien var forventet a bli en miljgveg, ma det
erkjennes at forventningene ikke er innfridd. Det er uaktuelt a sende barn under 15 ar alene

langs vegen som gaende eller syklende.

Vi kienner ikke de bakenforliggende arsakene til at det har blitt slik, men vil peke pa noen
mulige forklaringer. De forholdsvis hgye bomavgiftene har fort til at lokalbefolkningen
benytter gammel E6 til forflytning mellom tettstedene, selv om det i mange tilfeller hadde

veert naturlig a benytte ny E6. En del pendlere over kommunegrensa sparer bomutgifter
begge veier ved a benytte Fv 2522.

Samme besparelse i bomutgifter oppnar gjennomgangstrafikken som velger Fv 2522 i stedet
for ny E6. Dette gjelder nok szerlig en andel av privatbilistene, men vi observerer ogsa

naeringstransport som kun kjgrer Fv 2522 Frya-Sjoa som transportetappe.

Felles for bade lokalbefolkningen og gjennomgangstrafikken, er et psykologisk fenomen om
a forvente a forflytte seg tilnaeermet like raskt langs gammel E6 som etter ny. Det er ingen tvil
om at en stor del av trafikken som genereres av lokalbefolkningen burde kunne vris over til

ny E6.

Umiddelbart etter idriftsetting av ny E6, ble ATK-stasjonen pa gamle E6 ved Slettkolo fiernet.
Dette blir av mange oppfattet som et signal om at fartsnivaet langs denne veien ikke lengre
er interessant eller viktig a begrense. Resultatet er paradoksalt nok et gkt fartsniva ved
nedjustering av fartsgrensa. Vi som brukere av veien har ennd ikke observert en eneste
fartskontroll. Det bidrar ogsa til signaleffekten om «fri fart» uten fare for a bli tatt. Vi snakker
Ikke om de som kjgrer 70 km/t i 60-sonen, men de altfor mange som kjgrer 80 — 150 km/t

langs denne veien.




trafikken til Fv2522,

Tunellen giennom teigkampen er steng! oftere enn forventet, Da rutes | b
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clik at bade trafikkvolum og fartsniva langt aoverskrider det forventede og [

nivacet.
Erfaringer med eksisterende vei- Og trafikkl@sning i Sjoa-omradet

Ny E6 Frya = Sjoa ble avsluttet med en sammenkobling med ekza.if;ternnde'[& _.5‘:“]05] — Oin Det
ble etablert et nytt kryss mellom E6 og Fv2522, 08 krysset mellom E6 O F’va/ ble Ug_-)ra
ombygd. Gamle E6 sgrover fra nevnte kryss ble nedklassifisert til fylkesvel. Dlen skulle ifglge
planer og lovnader bli en miljgveg, spesielt tilrettelagt og tryge for myke trafikanter.

e og syklende langs veien er langt fra tilstrekkelige
til & gjore veien trygg. Vi har flere oksempler i neeromradet. Gang Og sykkelvelen*fra.krvsget
mellbm E6 og Fv257 sprover mot krysset mellom E6 og Fv2522 munner pratt ut i veibanen
naer krysset og under en kunstig anlagt bakketopp. Det er etter var menmg alt for kort
avstand fra krysset til stedet der gang- og sykkelveien munner ut i veien. Vlﬂhar selv opple?fd
nestenulykker pa dette stedet. Det oppleves som livsfarlig at et barn skal ga eller sykle ut |

veibanen like etter at de sprgaende bilene har svingt inn pa Fv2522, og gker farten over
bakketoppen. Kryssing til og fra gang- 0g sykkelveien fra gstre veiskulder oppleves som sveert

Tiltakene som ble gjennomfgrt for gaenc

uoversiktlig og farefullt.

| motsatt ende av nevnte gang- og sykkelvei, ma saende og syklende krysse Fv257, uten
noen form for merking eller skilting. Pa nordsiden av denne kryssingen, kommer de gaende

og syklende inn pa en lokalvel og tilfarselsvei til bensinstasjon og butikk, uten noen form for

fortau eller gang- og sykkelbane. Trafikksituasjonen ved denne kryssingen av Fv2522 er mildt
sagt uoversiktlig, selv for en voksen. Tre svaert trafikkerte veier mgtes i et lite omrade, og de

myke trafikantene har problemer med 3 finne sin plass i veianlegget. Vi har selv observert at
barns adferd i dette omradet vitner om at trafikkbildet er vanskelig a lese. Saken er tidligere

tatt opp med ordfgreren i Sel kommune, men det har ikke veert gjort noe tiltak. Vi ser det
som naturlig at tiltak gjennomfgres i prosessen som na skal starte.

Konsekvenser av at Perkolo bru kollapset og ble tatt ut av prosjektet

Perkolo bru kollapset som kjent etter at den var bygd. Senere ble omradet omregulert, og
brua tatt ut av planene. Det var en grunn til at brua opprinnelig ble planlagt og etablert. Den
skulle binde sammen omradet vest og @st for ny E6, bade for naerings- og fritidsbruk. Det er

betydelige skogsomrader pa gstsida av ny E6, samt dyrket mark som trenger adkomst fra
vestsida.

Dessuten er skogsomradet @st for ny E6 et viktig tur- og rekreasjonsomrade for befolkningen
i Sjoa-omradet. Skogsbilveien som i dag gar opp nord for Sjoa mat blir flittig brukt som
turvei. Ved saneringen av Perkolo bru og omregulering, ble det lovt at prosjektet for bygging
av ny E6 Sjoa — Otta vil omfatte en kulvert under veien nord for Sjoa mat. Dette er et svaert
viktig tiltak for lokalbefolkningen, men ogsa for naeringsinteressene i omradet.




Stedsutvikling pa Sjoa

| 1 sted: dINg.
Sjoa, ble det satset store midler pa stedsutvikiing

102 tettstedene Hundorp,
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o inn tiltak der gammel og Ny E6 ble kob
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et sammen Og

<elv om det hadde vaert naturlig a set
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mmen gammel og ny E6 pa

ktet for bygging av ny E6 5j0a —

opplyst at stedsutvikling og tiltak for myke trafik
av utbyggingen Sjoa — Otta. Det er derfor en forventning i 10
om at de midlertidige l@sningene som ble valgt for a koble sa
Sjoa, na blir giennomgatt og oppgradert som en del av prosje

Otta.
Forslag til tiltak

1. Forlenging av gang- og sykkelvei
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Ideelt sett burde det bli bygd ny gang- og sykkelvei langs hele Fv2522. S5om et
minimumstiltak, ma gang og sykkelveien som i dag munner ut i Fv2522 der denne starter,

forlenges til avkjgringen til forste bolighus pa hgyre side sett i retning ser fra krysset.
Konsekvensen er at varslingsgrensa mot vest pa denne strekningen trekkes litt lengre

bort fra veien, for 8 muliggjgre forlengelse av gang- og sykkelveien til avkjgringen til
nevnte bolighus. Dette vil gi en betydelig gkt oversikt og sikkerhet for myke trafikanter,
ved at avslutningen av gang- og sykkelveien bade trekkes lengre bort fra krysset, og at
kryssing til gstre vegskulder skjer pa sted som er oversiktlig i begge retninger.
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Tiltak for a gke sikkerheten i omradet rundt krysset Fv2522 og Fv257
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Det ma gjennomfgres tiltak for @ gke sikkerheten for gdende og syklende ved kryssingen
av Fv257 fra gang- og sykkelveien til lokalveien/tilfgrselveien til butikk og bensinstasjon.

Ogsa her ma varslingsgrensen vurderes med tanke pa a gi plass for en bedre Igsning pa
nordsiden av Fv257.




3. Tiltak for d legge til rette for myke trafikanter langs Fv2522

R Lo - "eREy - | y 2699 hlir on trvee lokalver,
Det ma giennomferes tiltak for & oppna malsetningen om at Fv2527 blir en trygg
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vurderes & gieninnfare punkt- eller streknings-ATK pa Fv2522, samt ndr

hastighetsdempende tiltak.

\ ' - W+ ool tak a redusere
Trafikkvolumet ber opsa kunne reduseres. Det virker som et opplagt tiltak a re lu =
d som gir fri passering i hver bom pa ny E6, til

terskelen for antall passeringer pa en mane |
ammel E6 gar over

20. Dette vil garantert ha som effekt at flere av de tunge brukerne av g !
til & bruke ny E6. Siden disse i dag betaler en redusert takst pa gammel E6, ma det antas
at den ekonomiske konsekvensen av endringen kan veaere positiv for veiselskapet. | '[_I||f-f:g_£§
vil intensjonen med ny E6 innfris pa en bedre mate, Og c<ikkerheten langs gammel E6 vil

oke betraktelig. De som virkelig har det travelt, vil ga over til a bruke ny E6.

4. Etablering av kulvert under ny E6 nord for Sjoa mat
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Det ma etableres en kulvert under ny E6 nord for Sjoa mat, om lag i det omradet dagens
skogsbilvei tar av. Utformingen og dimmensjoneringen av lgsningen ma gjgres i
samarbeid med naeringsinteressene og en representant for lokalbefolkningen. En naturlig

samarbeidspartner vil vaere Sjoa grendalag.

5. Stedsutvikling pa Sjoa

Stedsutvikling pa Sjoa ble ved utbygging av etappen Frya-Sjoa utsatt til utbygging av
etappen Sjoa-Otta. Det ma derfor etableres et eget prosjekt for a gjennomfgre tiltak for
myke trafikanter og estetiske tiltak i Sjoa-omradet. Hvilke tiltak som skal giennomfgres
ma avklares i prosjektet.

joa, 17.12.2021

Gudbrandsdalsvegen 38
2670 Otta

TIf. 90790206
E-post: kolomoen@online.no




Henrlk Sandbu

Gudbrandsdalsvegen 522
2670 Otta.

Asplan Viak
v/Ola S. Brandvold
Postboks 295
2302 Hamar.

2670 Otta . den 14.des. 2021

INNSPILL TIL. PLANARBEIDET FOR NY-6 SJOA — SOLHJEM.

Garden min gnr. 313 bnr.1 blir sterkt berort av n
store skjeeringer og fyllinger.

Storste ulempene for meg blir at forbindelsen fra
selv ca, 20 daa. dyrka mark oppi skogen ovafor n
naboeiendommene som hostes med oras.
sommerhalvéret med redskap og avling,
med omlegging av Holsetervegen.

garden og oppover blir forhindret. J eg har
y E-6 + at jeg leier ca.70 daa. av
Dette medforer mye trafikk spesielt i

og det sier seg selv at dette blir vanskeliggjort selv

I illegg har jeg mye skog pa oversiden av ny veg som far vanskeliggjort adkomst.

Bronnen til garden blir liggende i vegbanen. og dette ma selvfolgelig avhjelpes pa en

forsvarlig mate. Vatnet her er av forsteklasses kvalitet og har sa langt vi kjenner til alltid veert
tilstrekkelig og aldri tom. Det er et oppkomme som fors

yner foruten husholdningen ogsa ca.
100 storfe og ca 100 sauer. Det renner hele ret bekk fra bronnen og dette er drikkeplass for
beitedyr.

Bronnen har ogsa en kulturhistorisk verdi da det for i tida sto et vatningskar her der ferdafolk
pa kongevegen som gikk forbi her vatna hestene sine.

Bronnen er si vidt jeg vet registrert som
Olavskilde 1 kommunens kulturregister.

I de tidligere planene var det inntegnet bru over bronnen sammen med undergang for dyr.
Dette ville 1 sa fall spare bronnen og sikre adkomsten for sau til og fra fjellet. Vi folger sauene
fra garden til fjells om viren og da kommer ca. halvparten ned av seg selv, si det er bare &
slippe dem innpa jordet. Dette sparer en masse arbeid og utgifter bade var og hest.

Det ma legges en gangveg ovafor den nye vegen slik at sauen kan komme inn pa den gamle
vegen til fjells.
Dertor haper jeg denne losningen blir viderefort na.

Dersom brua ble utformet slik at den var kjorbar med traktor, ville adkomsten til arealene pa

oversiden av ny veg blitt betydelig lettere for meg,
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Sor for Sandbu barnehage har jeg dyrka mark som blir benyttet som beite bide vir og hest 08

beitedyra har tilgang til dpen bekk som renner langs E-6. Jeg er redd denne vassira blir
avskarel nar vegen skal graves sa lavt 1 terrenget.

Jeg har 3 hus som ma flyttes. Det er ei smie, ei torrstugu og ei mindre stue pa ca. 40 m2.

Etter avtale med grunnerverver Vedum i Statens vegvesen skulle vegvesenet koste flytting til

nye tomer sor for bebyggelsen pa garden. Pi befaring av tomtene var ogsa med en
representant fra fylkeskommunen som godkjente plasseringen da det er Refrakregistrerte hus.
\vtalen var ogsa at Stokk og Stein i Lom skulle vaere samarbeidspartner for arbeidet.

Jeg hiper derfor at avtalen fortsatt stir ved lag og at flyttingen kan vaere avtalt i god tid for de

ma flvttes shik at tomtene kan klargjores tidlig.

Pa oversiden av garden og nordafor vil det bli beslaglagt store steinmasser som na ikke kan
tas ut, og det vil vaere aktuelt a kreve erstatning for masser som ikke kan tas ut etterpa.

Jeg gir ut fra at nivaerende E-6 blir liggende der den er slik at det ikke blir noe inngrep pa
dyrka mark her.

Vi har tidligere foreslétt en storre radius pa kurven opp for husa shik at vegen kommer noen
meter lengre fra og at skjemmende skraninger blir redusert og heller ikke slar ned 1 gammel
E-6.

Jeg regner ogsd med at det blir betydelige stoyulemper ndr vi 1 tillegg til trafikken pa gamle
E-6 ogsa far trafikken pa den nye.

Med hilsen

%-. Henrik Sandbu
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