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Sammendrag

Sweco Norge AS har i oppdrag fra Nordplan ved @yvind Sgdal beregnet og vurdert stay
fra asfaltverk og masseuttak pa Sandbumoen i Sel kommune som grunnlag for ny
reguleringsplan.

Reguleringsplanen apner for uttak i nytt omrade og pa sikt flytting av eksisterende
asfaltverk.

Med de forutsetninger som er lagt til grunn i denne rapporten vil nytt uttaksomrade, og
senere flytting av asfaltverk, bedre stgysituasjonen nord i omradet markant, samtidig som
noen nye eiendommer i Holsetervegen vil bli utsatt for mer stay.

Uttak, bearbeiding og transport av masser bgr i stgrst mulig grad gjgres i skjermede
posisjoner. Dette vil veere et krav fra midten av uttaksomradet og nordover.

Folgende driftstider er lagt til grunn:
- Uttak og bearbeiding av masser: kl. 07 — 19:00 hverdager
- Produksjon av asfalt og tilhgrende utkjgring: hele dggnet, alle dager

Stagygrenser i forurensingsloven og T-1442 vil tilfredsstilles gitt de driftstider og tiltak som
er foreslatt her.

Sweco Norge AS Tormod Utne Kvéle

Tvildesvegen 16D Org.nr: 967032271 Radgjevar akustikk

Hovedkontor: Oslo

NO 5705 Voss, Norge

Telefonnummer +47 55 275000 Mobil +47 95754615
Faks +47 55 275001 tormod.kvale@sweco.no
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1 Innledning

Sweco Norge AS har fatt i oppdrag av Nordplan ved @yvind Sgdal & beregne og vurdere
stgy fra asfaltverk og masseuttak pa Sandbumoen i Sel kommune.

Stgyvurderingen er del av grunnlaget for ny reguleringsplan som Nordplan utarbeider for
Sel kommune.

Asfaltverket har veert i drift pA Sandbumoen i flere tidr, dagens uttaksomréde er snart
tomt og reguleringsplanen sgker & dpne et nytt omrade for uttak av masse.

Lemminkainen er ansvarlig for drift av asfaltverk og uttak av masser.
Planomradet ligger sar for eksisterende uttak pad Sandbumoen.

Oppdraget er utfgrt p& grunnlag av opplysninger gitt av Nordplan ved @yvind Sgdal,
Lemminkainen ved Hans Petter Skjellum og Gunnar Holth Grusforretning ved Fredrik
Holth.

Rapporten er revidert for 2. gangs offentlig ettersyn. Stay fra E6 er vurdert neermere samt
endringer i tilkomstveg og drift/driftstider.
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2 Drift

2.1 Uttak av masse

Moreneryggen p& Sandbumoen inneholder Igsmasser som blir hentet ut, bearbeidet og til
slutt blir deler av massene brukt i produksjon av asfalt. Resterende masser blir
transportert ut for annen bruk.

Aktiviteten i massetaket pagar fra ca. 1.3. til 15.11.
Massene er hovedsakelig lgasmasser med varierende stgrrelse.

Det vil gjgres mindre uttak av fast fjell under moreneryggen, for terrassering til
industritomter. Stein fra dette uttaket blir behandlet videre som Igsmassene. Uttak av fast
fiell vil veere en liten del av aktiviteten og skiller seg ikke markant fra normal drift.

Massene blir gravd ut med gravemaskin og grovknust med kjeftknuser far sikting.
Mantelknuser gjer sa finknusing far ferdige fraksjoner blir splittet med sikt.

Intern transport av masser pa uttaksomradet blir gjort med hjullaster.

Tabell 1 Stgydata og skjgnnsmessig anslatt andel drift i driftsperioden for maskinene.

Maskin Antatt lydeffekt Effektiv driftsandel i
Lwa (dB) driftstiden (%)
Kjeftknuser 50-70 tonn 120 90
Grov sikting 30 tonn 114 90
Mantelknuser 40-50 tonn 120 90
Fin sikting 30 tonn 114 90
Gravemaskin 40-50 tonn 110 75
Hjullaster 25-30tonn 113 75
Hjullaster 0-25 tonn 113 75

Stein starre enn 120 x 120 cm ma deles f@r grovknusing. Deling blir gjort ved pigging.
Stein blir samlet opp og pigging blir sa gjort sammenhengende i bolker pa 2-3
arbeidsdager, det anslas at pigging blir gjort annenhver maned.

Ferdige fraksjoner blir lagret i masseuttaket og transport til asfaltverket gjgres ca. 1 gang
per maned med store dumpere.

Forekomsten av morenemasser som egner seg for uttak er ca. 30 m dyp i sgr og gradvis
minkende til ca. 5 m i nord.

2.2 Asfaltverk

Asfaltverket benytter de ulike fraksjonene til ferdig asfalt. Staykildene i denne prosessen
er transport av masser, mikser, transportband, tarketrommel, stein i overlgp, sikter og
stay fra drivverk og kompressorer. Ferdig asfalt blir tamt pa lastebil.

Driften er sesongpreget og styrt av behovet for asfalt. Vanlig sesong er fra 1.5 til 15.11.
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Tidligere malinger'? og beregninger® av steyniva fra asfaltverket legger til grunn lydeffekt
Lwa = 104 dB. Dette baserer seg pa malt gjennomsnitt Lp.at= 70 dB i avstand 20 m fra
antatt staysenter i hayde 1,5 m over bakken. Beregningen av lydeffekt baserer seg pa
reflekterende mark.

2.3 Transport av masser

Ved full produksjon i asfaltverket vil det bli levert 16 lastebillass per dag, dette gir 32
passeringer. Hastighet er antatt til 40 km/t.

Transport av ferdig asfalt gar i dag p& den kommunale Moavegen.

Ved ny plassering av asfaltverk vil det matte opparbeides en forlengelse av Moavegen fra
dagens veg til avfallsstasjon. | samband med ny E6 vil Moavegen bli lagt om. For & gke
avstand til boliger i Hamnlykkja er det foreslatt en mindre endring i planlagt veg, se
alternativ A i Figur 2.

Det er ogsa vurdert en ny tilkomstveg fra sgrlig del av uttaket ned skréningen mot ny E6
og under denne (alternativ B2 i Figur 2). Nordplan har gjennomfgrt en forenklet
prosjektering som viser at det vil veere mulig & lage en vei her. Men dette alternativet vil
veere kostbart og komplisert & realisere.

Moavegen og

'Serlig del av nytt
uttaksomrade -

i)

B2
Ny adkonstveg ned via
- viltkryss/undergang For !
kryssing % adkonstveg med nytt |
Holsetervegen, vio L
‘undergang for ¢
g av E6 %

Gudbrands-
dalsvegen 522

us tadonradet. )
gulert, for fysisk avstand

Figur 2 Alternative veglinjer (Utkast Nordplan AS)
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24

Lokalisering av drift

De fagrste 2 — 3 ar vil asfaltverket std som i dag, med uttak av masser sgr i det nye
uttaket. Det planlegges a flytte asfaltverket til egnet plassering ser i nytt uttaksomrade sa
snart dette er praktisk mulig. Plasseringen av asfaltverket vil veere noe skjermet. Masser
vil s bli tatt ut videre gstover og nordover. Det er anslatt at masseforekomstene vil vare i
25— 30 ar.

Dagens plassering av asfaltverket er utenfor den nye reguleringsplangrensen og stay fra
asfaltverket her er regulert av eksisterende reguleringsplan.

Situasjon 1: Uttak av masse helt sgrvest i nytt uttaksomrade. Transport av masse med
hjullaster til asfaltverk i dagens plassering. Utkjgring av asfalt langs eksisterende veg. E6
folger dagens trase.

Situasjon 2: Uttak av masse midt i uttaksomrade. Transport av masse med hjullaster til
asfaltverk plassert sar i nytt uttaksomrade. Utkjgring av asfalt/masser langs ny veg. Ny
trase for EG6.

Situasjon 3: Uttak av masse nord i uttaksomrade. Transport av masse med hjullaster til
asfaltverk plassert sar i nytt uttaksomrade, Utkjgring av asfalt/masser langs ny veg. Ny
trase for EG6.

Se Figur 3 for plassering av utstyr i de ulike situasjonene.

Asfaltverk, knusere og sikter vil plasseres i omrade der masse er tatt ut. De vil kunne
plasseres bak stgyskjermende masser eller terrengkanter.
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3 Annen industri innenfor reguleringsplanomradet

3.1 Sorteringsanlegg for avfall

Innenfor reguleringsomradet ligger det et etablert sorteringsanlegg for nzeringsavfall som
ogsa mottar og mellomlagrer farlig avfall (avfallsstasjon). Norddalen Miljg AS drifter dette
anlegget med utslippstillatelse fra Fylkesmannen i Oppland*. Utslippstillatelsen stiller
generelle krav til stgy fra anlegget og viser til Forskrift om begrensning av forurensing
(Forurensingsforskriften)®.

3.2 Behandlingsanlegg for kasserte biler

Innenfor reguleringsomradet ligger det et etablert behandlingsanlegg for kasserte biler
(bilopphuggeri). Otta Bilskadesenter AS drifter dette anlegget med utslippstillatelse fra
Fylkesmannen i Oppland®. Tillatelsen viser til TA-506 og stiller krav til maksimalt
ekvivalent stgyniva ved naermeste bolig:

Dag, kl. 06-18: 50 dBA
Kveld, kl. 18-21: 45 dBA
Det settes samtidig begrensninger for driftstid.

Ved pressing av bilvrak kan det oppsta hgye stgynivaer, men dette er & regne som
sporadisk aktivitet og vil ikke veere dimensjonerende for stagynivaet i omradet.

3.3 Vurdering av stgy fra annen industri

Aktiviteten ved avfallsstasjon og bilopphuggeri er av samme karakter og blir behandlet likt
i beregningene.

Stgykildene er gruppert som sakalte arealkilder lokalisert til de delene av planomradet de
harer inn under. Hver arealkilde bestar i praksis av en rekke enkelt kilder med tilhgrende
lydeffekt og driftstid fordelt over dagn og ar.

Stgydataene er fastsatt ut fra faglig skjgnn, erfaringsdata fra litteratur’ og andre
prosjekter.

Lydeffekt fra de ulike omradene er angitt som dB pr. m2. Dette er en praktisk tilneerming
nar type virksomhet er kjent, men den faktiske disponeringen av arealene er ukjent.
Vanlig avgitt lydeffekt til omgivelsene fra arealer med begrenset stgyende aktivitet er Lwa
= 55 dB pr. m? brutto areal. Aktiviteten er hovedsakelig pa dagtid og det er ikke lagt til
grunn aktivitet pa kveld og natt. Disse vurderingene er i hgy grad basert pa faglig skjgnn
og erfaring. Det er lagt vekt pa at lydeffektene ikke skal undervurderes.

Kildehgyde over lokalt terreng er satt til + 3 m. Vanlige kildehgyder vil veere 1 m for
rullende materiell mens stgyende tekniske installasjoner pa bygninger kan vaere hayt
plassert.

Stay fra annen industri vil veere underordnet stay fra asfaltverk og uttak/bearbeiding av
masser.
7(18)
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4  Vegtrafikkstoy fra E6
E6 passerer vest for reguleringsplanomradet. Eksisterende E6 falger bredden av elven.

Ny E6 er planlagt noe lenger @st, i skraningen fra Sandbumoen ned mot elven. Ny trase
for E6 med tilhgrende terrengendringer og skjermer er mottatt fra Statens vegvesen.

Arsdagntrafikken® p& E6 i dag og i prognoseér 2035 er vist i Tabell 2. Trafikkprognose for
ny E6 er oppgitt av Statens vegvesen. Andelen tungtrafikk er lik i prognoseéaret.
Skilthastighet er planlagt gkt til 80 km/t for ny E6.

Tabell 2 Trafikkmengder, hastighet og dggnfordeling pa aktuell veglinje

Veg ADT 2014 ADT 2035 Andel Skilthastighet Dggnfordeling
kjt./dagn kjt./dagn tungtrafikk % | km/t dag/kveld/natt %
E6 5783 7 500 19 80 75/15/10

Statens vegvesen har vurdert stgy fra ny E6 og tilhgrende st@yavbgtende tiltak®. Stay fra
E6 er, etter innspill fra Sel kommune, inkludert i denne vurderingen for a gi et komplett
bilde av stgysituasjonen i omradet. Beregningene av sty fra ny E6 er utfgrt med en
mindre detaljert vegmodell. Det vil derfor veere avvik mellom tidligere stgyutredning for E6
og beregningene som presenteres her. Stgyniva fra E6 ved fasade for boliger er hentet
fra Statens vegvesen sin vurdering.

5 Metode

Stgyen fra drift i uttaksomradet, asfaltverket og industriomradet er beregnet med den
standardiserte nordiske metoden for ekstern industristay'®. Asfaltverk er modellert som
arealkilde med utstrekning 30 x 30 m, uttak av masser som arealkilde med utstrekning 50
x 50 m. Transport av masser med dumpere er modellert som en linjekilde fra
uttaksomrade til asfaltverk.

Metoden forutsetter utbredelse som i svak medvind, der lyddempningen fra vegetasjon og
terreng blir sveert begrenset.

Stey fra E6 og transport av asfalt fra asfaltverk er beregnet med den nordiske metoden
for vegtrafikkstay!?.

Beregningene er gjort med beregningsverktgyet CadnaA 4.6.153.

Digitalt kartunderlag er i SOSI-format med 1 m koter. Det er ikke regnet med refleksjoner.
Stgyen er beregnet i hgyde 4 m over terreng, representativt for vinduene i en lav 2.
etasje. Stgysonekart er beregnet med opplgsning pa 10 x 10 m.

Terrenget rundt uttaksomradet er ikke endret i regnemodellen, eventuell skjerming som
folge av uttakskanter og voller er modellert som skjermer over dagens terreng.
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6.1

Regelverk

Forurensingsforskriften

Forskrift om begrensning av forurensing (Forurensingsforskriften), stiller fra 1.1.2010 krav
til sty fra ulike industrielle prosesser. Kapittel 30 stiller krav til produksjon av pukk, grus
sand og singel (knuseverk). Kapittel 24 stiller tilsvarende krav til asfaltverk, se Tabell 3.
Stgykravene er de samme som for industri uten helkontinuerlig drift i planretningslinje T-
144212,

Tabell 3 Grenser for stagy fra knuseverk (kap. 30) og asfaltverk (kap. 24) ved boliger, fritidsboliger,
utdanningsinstitusjoner, barnehager mv etter Forurensningsforskriften. Mest stgyutsatte fasade.
Frittfeltverdier.

Mandag- Kveld Lgrdag Sen- Natt (kl. 23-07) | Natt (kl. 23-07)
fredag mandag- /helligdager

fredag
Lden= 55 dB Levening= 50 dB Lden=50 dB Lden =45 dB Lnig= 45 dB Larmax= 60 dB

Lden er her tolket som et dggnmiddel for de mest stgyende dggnene. Med impulsstay eller
rentonelyd er grensen 5 dB lavere. For at impulser skal vurderes® méa de vaere:

1. Av rett type, det vil si skarpe nok
2. Kraftige nok i forhold til stgy som ikke er impulsiv
3. Mange nok, flere enn 10 hendelser per time

Stay fra pigghammer er typisk en impulslydkilde med flere enn 10 hendelser per time. For
at impulsene skal veere kraftige nok ma stgynivaet fra en impuls, angitt i Lar, vaere mer
enn 10 dB hgyere enn ekvivalent stayniva fra all annen stgy ved boligene.

Impulslyden fra pigghammer vil ikke veere 10 dB hgyere enn stgyen fra de andre
maskinene, samtidig utgjar pigging en liten del av den totale stgysituasjonen.
Stgygrensene er derfor ikke skjerpet.

Stgygrensene gjelder all stagy fra bedriftens ordinaere virksomhet, inkludert intern
transport pa bedriftsomradet og lossing/lasting av ravarer og produkter.

Forurensingsforskriften stiller et generelt krav om skjerming mot innsyn og stgy. Det
stilles videre krav om arlige malinger av stay ved naermeste nabo.
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6.2 T-1442

Forurensingsforskriften stiller ikke krav til stay fra vegtrafikk. Grenseverdiene i
Miljgverndepartementets planretningsline T-1442 for vegtrafikk blir derfor lagt til grunn for
transporten av asfalt.

Tabell 4 Anbefalte grenser for vegtrafikkstay ved etablering av ny stgyende virksomhet.

Stgykilde Stgyniva pa uteplass og utenfor Stgyniva utenfor soverom,
rom med stgyfglsom bruk (stue og
natt kl. 23 — 07
soverom)
Vegtrafikk Lden = 55 dB Lsar = 70 dB

Maksimalstgygrensen for nattperioden gjelder ved flere enn 10 hendelser.
7  Vurdering driftstid

7.1 Asfaltverk og tilhgrende transport

Med ny plassering av asfaltverket vil avstand til boliger gke og dette apner for drift hele
dagnet. Stayniva fra selve asfaltverket vil veere under stgygrensene ved alle boliger.

7.1.1 Transport alternativ A

For transport av asfalt pd Moavegen er det lagt til grunn trafikktal som i punkt 2.3 og en
justert veglinje som skissert av Nordplan (alternativ A i Figur 2). Beregnet stagyniva ved
naerliggende boliger er under grenseverdi for ekvivalentstgy fra vegtrafikk. Hayeste
stgyniva far Hamnlykkja 7, Lden = 51 dB. Det er egne maksimalstaygrenser for vegtrafikk,
transport av asfalt gir staynivaer rundt grenseverdien og det vil veere flere enn 10
hendelser i nattperioden.

Transport av asfalt med tunge kjaretay vil g& i kort avstand fra boliger i Hamnlykkja og
dette kan gi stgyplage. Boligene i Hamnlykkja ligger hgyere enn Moavegen og effekten
av stgyskjermer vil vaere marginal. For de mest utsatte boligene i Hamnlykkja vil stgy fra
E6 vaere en betydelig staykilde, ogsa i nattperioden. Pga. bakgrunnsstayen fra E6 vil ikke
passeringene med tunge kjgretay langs lokalveg skille seg ut i like stor grad. Dette
begrenser den relative gkningen i stayplagene som tungtrafikken forventes a gi.

Stagygrensene vil bli tilfredsstilt, med liten margin, med drift hele dggnet.

7.1.2 Transport alternativ B2

Ny adkomstveg (alternativ B2 i Figur 2) gir betydelig bedring i stgysituasjonen. Med dette
alternativet vil eneste og mest stgyutsatte eiendom veere Gulbrandsdalsvegen 522, Lgen =
48 dB. Stgygrensene for vegtrafikk, bade ekvivalent stay og maksimalstgy, tilfredsstilles.

Alternativ B2 er ikke tatt med videre i beregningene.
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7.2 Vurdering driftstid massetak

| vurderingene av driftstid for massetaket er det forutsatt dggndrift av asfaltverket. Stay
fra uttak av masser vil veere dominerende, men bidraget fra asfaltverket regnes med.

Uttak av masser med tilhgrende knusing vil gi steynivaer ved boliger i Holsetervegen som
overskrider stgygrensene pa kveld/natt og helg selv med skjermet drift. Effekten av
skjerming vil veere begrenset da boligene ligger hgyere i terrenget.

Driften av massetaket bgr reguleres til dagperioden fra kl. 07 — 19:00.

7.3 Driftstid oppsummert

Reguleringsplanen som ligger til grunn for driften slik den er i dag regulerer driftstiden
med ulike grenser for masseuttaket og asfaltverket. Ved flytting av uttak og asfaltverk vil
det vaere mulig a ke driftstiden grunnet sterre avstand til bebyggelse. Vurderingene i
avsnittene over er lagt til grunn for driftstidene som benyttes videre i beregningene, se
oppsummering i Tabell 5.

Tabell 5 Driftstidsoversikt

Driftsprosess: Mandag til fredag Lerdag Sgn-/helligdager og
natt (kl. 23-07)

Masseuttak! Gjeldende 07:00 - 18:00 -
reguleringsplan

Asfaltverk’ Gjeldende 07:00 - 22:00
reguleringsplan

Masseuttak! Ny reguleringsplan 07:00 - 19:00

Asfaltverk’ Ny reguleringsplan hele dggnet hele dggnet hele degnet

8 Beregninger

Det er utfgrt staysoneberegninger for de ulike situasjonene. Da det ikke er definert en
detaljert driftsplan for det nye uttaksomradet er beregningene usikre. Det er lagt vekt pa &
ikke undervurdere stgynivaene.

Beregningene inkluderer alle stgykilder som nevnt i punkt 2, 3 og 4.

8.1 Vurdering stgy fra ny E6

E6 vil veere den dimensjonerende stgykilden for de fleste boligene i omradet. Som en del
av utbyggingen vil det gjgres stgyavbgtende tiltak langs E6, samt vurderinger av lokale
tiltak pa uteplasser og for fasade for de mest utsatte boligene.

Stgyniva ved fasade for aktuelle boliger fra ny E6 er oppsummert i Tabell 6.

" All drift i masseuttaket inkludert uttak av masse, knusing, sikting og transport av masser
fra masseuttak til asfaltverk
" All produksjon i asfaltverk inkludert tilhgrende utkjgring av asfalt
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8.2 Situasjon 1

Stgysituasjonen nord for asfaltverket vil veere uendret fra i dag og fremdeles anstrengt.

Uskjermet drift sgr i uttaksomradet gir stgynivaer rundt grenseverdi for bebyggelse, og
st@yen brer seg langt. Boliger i Holsetervegen 61 og 71 far st@gyniva Lgen = 54 dB.

T T
6842800 6843000

T
6842600

T T
528200 528400

528200

Figur 4 Stgysonekart situasjon 1, uten skjerming av uttaksomrade
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Ved skjerming av driften med voller med 5 m hgyde over terreng nord, gst og sar for
uttaksomradet reduseres stgyutbredelsen, se Figur 5.

528200 528400
Steysonekart
g Situasjon 1
ki
Prosjektnr:
14150001
§ Sandbumoen
E;
§
H
Utregningshayde:
_g h=40m
i ! | Utrl?neé rned
{ pa:
{ iiﬁ " n:o 2810 m
5 U _
: Ol P
[ )550<=..<650
g I 65.0 <= ...
2
o
L SWECO ﬁ
: i i
Figur 5 Stgysonekart situasjon 1, skjermet uttaksomrade
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8.3 Situasjon 2

Uskjermet drift midt i uttaksomradet vil gi staynivaer over grenseverdi for boliger i gst
(Holsetervegen 108/110) og nord (Seterraket 1/2 og Raysvegen 1). Det er derfor forutsatt
skjermet drift i situasjon 2. Skjerming er her voller med 5 m hgyde over terreng vest, nord
og gst for uttaksomradet. Staysonekart for skjermet drift i situasjon 2 er vist i Figur 6.

6843200 6843400 6843600 6843800

6843000

6842800
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T
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Figur 6 Stgysonekart situasjon 2 skjermet uttaksomrade
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Flytting av asfaltverket reduserer stgybelastningen for boliger nord for dagens asfaltverk.
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8.4 Situasjon 3

Ved uskjermet drift nord i uttaksomradet (situasjon 3) vil boliger i gst (Holsetervegen
108/110) og nord (Seterraket 1/2 og Rgysvegen 1) fa stgynivaer over grenseverdi. Det er
derfor forutsatt skjermet drift i situasjon 3. Skjerming er her voller med 5 m hgyde over
terreng vest, nord og gst for uttaksomradet. Staysonekart for skjermet drift i situasjon 3 er

vist i Figur 7.
Steysonekart
§ § Situasjon 3
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Sandbumoen
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3 3
Y/
| SWECO ﬁ
. S0 528400
Figur 7 Stgysonekart situasjon 3 skjermet uttaksomrade
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9  Stgynivaer ved neermeste bebyggelse

Det er beregnet stayniva for hver situasjon ved naerliggende boligbebyggelse. Beregnet
stayniva for de ulike driftssituasjonene inkluderer ikke stgy fra E6. Stgynivaene er
oppsummert i Tabell 6.

Tabell 6 Stayniva ved naermeste bebyggelse (Lden dB)

Gnr./bnr. Adresse: Ny Situasjon 1 | Situasjon 1 | Situasjon2 | Situasjon 3
E6 uskjermet skjermet skjermet skjermet
313/1 Gulbrandsdalsv. 522 | <55 36 36 33 33
315/97 Hamnlykkja 1 * 40 40 51 51
315/99 Hamnlykkja 3 62 43 43 48 48
315/101 Hamnlykkja 5 58 40 40 44 44
315/103 Hamnlykkja 7 58 41 41 44 44
313/1 Holsetervegen 108 * 51 49 54 54
312/3 Holsetervegen 61 * 54 44 51 49
312/2 Holsetervegen 71 * 54 49 51 49
315/125 Raysvegen 1 * 52 49 47 49
315/106 Seterraket 1 53 54 52 48 49
315/107 Seterraket 2 * 53 50 47 50
315/108 Seterraket 3 * 52 50 49 48
315/110 Seterraket 5 * 51 48 47 49

*Statens vegvesen har ikke gitt stayniva for denne boligen

10 Vurdering av stgysituasjon

Som beregningene i situasjon 1 viser vil drift i uttaksomradet uten skjerming gi
stgyutbredelse som legger beslag pa store arealer. | situasjon 2 og 3 vil uskjermet drift gi
stgynivaer over grenseverdier ved eiendommer nord og @st for uttaksomradet.

For & redusere stgyniva ved neerliggende boliger bar uttak av masser og tilhgrende
knusing og sikting forega i skjermede posisjoner. Voller eller naturlige terrengkanter ma
benyttes som skjermer for & sikre at grenseverdiene overholdes ved uttak fra midten av
uttaksomradet og nordover. Dette stiller krav til disiplin fra de som drifter uttaksomradet
med tanke pa plassering av stayende materiell. Dette er spesielt viktig for knusere og
sikter. Disse bgr plasseres sa neert voller og terrengkanter som mulig slik at det ikke er fri
sikt fra toppen av materiell til bebyggelse. Gravemaskiner ma i perioder operere i
uskjermet posisjon ved apning av nye omrader for uttak, dette er akseptabelt.

Anleggsveger for transport av masse til asfaltverk bar ogsa planlegges slik at de i starst
mulig grad er skjermet mot bebyggelse.

Staysituasjonen er anstrengt med dagens plassering av asfaltverk og masseuttak. Nytt
uttaksomrade og senere flytting av asfaltverk vil bedre situasjonen markant for
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11

eiendommene like nord for dagens asfaltverk. For eiendommer i Holsetervegen vil den
reduserte avstanden til asfaltverk og uttaksomrade gke stgynivaet.

Driften er foreslatt utvidet fra tidligere med lengre driftstid bade for masseuttak og
asfaltverk. Dette gjares for & effektivisere drift. Redusert driftstid i sommerméanedene kan
vurderes viderefart, men vil ikke veere et krav med tanke pa stgygrensene i
forurensingsloven.

Produksjon i asfaltverket kan, med skjermet plassering i sgr, drives alle dager og hele
dagnet. Utkjering av ferdig asfalt vil fremdeles ga pa Moavegen som passerer i kort
avstand fra bebyggelse. Staynivaene fra transport er under grenseverdier, men
tungtransport pa nattestid i kort av stand fra boliger kan gi stgyplage. Alternativ veg for
transport av ferdig asfalt (B2) vil bedre stgysituasjonen betydelig.

Forurensingsloven stiller krav om arlige malinger av stay ved naermeste bebyggelse.
Slike malinger kan vaere et viktig tiltak for & kontrollere stgysituasjonen. Malingene ma
giennomfares med representativ drift og tilfredsstillende veerforhold, jf. maleveiledning fra
Miljgdirektoratet4,

Konklusjon

Med de forutsetninger som er lagt til grunn i denne rapporten vil nytt uttaksomrade, og
senere flytting av asfaltverk, bedre stgysituasjonen nord i omradet markant, samtidig som
noen nye eiendommer i Holsetervegen vil bli utsatt for mer stay.

Uttak, bearbeiding og transport av masser bgr i stgrst mulig grad gjgres i skjermede
posisjoner. Dette vil vaere et krav fra midten av uttaksomradet og nordover.

Falgende driftstider er lagt til grunn:
- Uttak og bearbeiding av masser: kl. 07 — 19:00 hverdager
- Produksjon av asfalt og tilhgrende utkjgring: hele dggnet, alle dager

Stagygrenser i forurensingsloven og T-1442 vil tilfredsstilles gitt de driftstider og tiltak som
er foreslatt her.
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